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WB hạ dự báo tăng trưởng của các nền kinh tế đang
phát triển tại Đông Á và Thái Bình Dương
Ngân hàng Thế giới (WB) đã hạ dự báo tăng trưởng kinh tế của các nước đang phát triển thuộc
khu vực Đông Á và Thái Bình Dương, do nhu cầu toàn cầu trì trệ, trong bối cảnh lãi suất vẫn cao
và hoạt động thương mại suy giảm.

Theo báo cáo tháng Mười vừa được công bố hôm 2/10, WB dự báo các nền kinh tế đang phát
triển ở Đông Á và Thái Bình Dương sẽ tăng trưởng 5% vào năm 2023. Con số này thấp hơn một
chút so với mức tăng trưởng 5,1% mà cơ quan này đã dự báo vào tháng Tư. Đối với năm 2024,
WB hiện dự báo mức tăng trưởng 4,5% cho khu vực này, giảm so với dự báo 4,8% đưa ra vào
tháng Tư.

WB giữ nguyên dự báo tăng trưởng kinh tế năm 2023 của Trung Quốc ở mức 5,1%, nhưng hạ
ước tính năm 2024 xuống 4,4% từ mức 4,8% trước đó. Ngân hàng này trích dẫn các yếu tố cấu
trúc dài hạn như mức nợ tăng cao ở nền kinh tế lớn thứ hai thế giới và sự yếu kém trong lĩnh
vực bất động sản là lý do khiến WB hạ mức dự báo.

Mặc dù các nền kinh tế Đông Á hầu như đã phục hồi sau chuỗi cú sốc kể từ năm 2020 - bao
gồm đại dịch COVID-19 - và sẽ tiếp tục tăng trưởng, nhưng WB cho biết tốc độ tăng trưởng có
thể sẽ chậm lại. Ngân hàng này nhận thấy sự gia tăng đáng kể của nợ chính phủ nói chung,
cũng như nợ doanh nghiệp, đặc biệt là ở Trung Quốc, Thái Lan và Việt Nam.

WB cảnh báo rằng mức nợ chính phủ cao có thể hạn chế cả đầu tư công và tư nhân. Nợ tăng
cao có thể dẫn đến lãi suất cao hơn, điều này sẽ làm tăng chi phí vay đối với các doanh nghiệp
tư nhân.

Theo tính toán của WB, nợ chính phủ trên GDP nói chung của toàn khu vực Đông Á và Thái
Bình Dương tăng 10 điểm phần trăm trong năm nay, liên quan đến sự sụt giảm 1,2 điểm phần
trăm trong tăng trưởng đầu tư.

WB cũng ghi nhận mức nợ hộ gia đình tương đối cao ở Trung Quốc, Malaysia và Thái Lan so
với các thị trường mới nổi khác. Nợ hộ gia đình cao có thể có tác động tiêu cực đến tiêu dùng,
vì thu nhập sẽ được sử dụng nhiều hơn để trả nợ, điều này có thể dẫn đến cắt giảm chi tiêu.
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Thái Lan giảm giá hàng loạt mặt hàng tiêu dùng để
kích thích chi tiêu

Theo phóng viên TTXVN tại Bangkok, ngày 2/10, Bộ trưởng Thương mại Thái Lan Phumtham
Wechayachai bày tỏ sự tin tưởng chính sách "Thắng nhanh" của chính phủ nhằm giảm chi phí
sinh hoạt bằng cách giảm giá hàng tiêu dùng sẽ tạo ra lợi ích cho cả nhà kinh doanh và người
tiêu dùng.

Phát biểu với phóng viên, ông Phumtham cho biết 288 nhà điều hành doanh nghiệp - bao gồm
88 nhà sản xuất thực phẩm và nhu yếu phẩm cùng 83 cửa hàng bách hóa và nhà bán lẻ lớn - đã
đồng ý hỗ trợ biện pháp giảm giá 151.675 mặt hàng hàng hóa và dịch vụ từ nay đến cuối năm.

Bên cạnh đó, còn có 110 nhà cung cấp dịch vụ - bao gồm bệnh viện, trung tâm dịch vụ phương
tiện và nhà điều hành dịch vụ hậu cần – cùng 7 nền tảng giao dịch trực tuyến cũng tham gia
chiến dịch giảm giá này.

Bộ Thương mại ước tính biện pháp sẽ giúp giảm tới 87% chi phí sinh hoạt, tương đương 2 tỷ
baht, cho người dân, đồng thời kích thích chi tiêu của người tiêu dùng, thúc đẩy tăng trưởng
kinh tế trước cuối năm.

Australia phê duyệt dự án trang trại năng lượng Mặt
Trời mới
Chính phủ liên bang Australia vừa phê duyệt một dự
án trang trại năng lượng Mặt Trời mới ở khu vực
Smoky Creek, khu vực phía Trung bang Queensland.

Đây là một trong những dự án lớn được kỳ vọng giúp
Australia đạt tỷ lệ năng lượng tái tạo chiếm 82% vào
năm 2030 và hướng đến mục tiêu phát thải ròng bằng
0 vào năm 2050.

Theo phóng viên TTXVN tại Australia, các chuyên gia đánh giá trang trại năng lượng Mặt Trời
Smoky Creek sẽ sản xuất hơn 1 triệu megawatt giờ (MWh) năng lượng tái tạo mỗi năm, đủ để
cung cấp cho hơn 200.000 hộ gia đình. Dự án cũng sẽ giúp cắt giảm gần 1 triệu tấn khí thải
carbon vào khí quyển mỗi năm - tương đương việc loại bỏ khoảng 310.000 ô tô ra khỏi hệ thống
giao thông đường bộ mỗi năm.

Ngoài việc là một phần quan trọng trong quá trình chuyển đổi xanh của Australia, trang trại năng
lượng Mặt Trời Smoky Creek còn được kỳ vọng sẽ thúc đẩy nền kinh tế địa phương, với kế
hoạch mua sắm phục vụ dự án tại địa phương và giải quyết ít nhất 50% nhu cầu việc làm tại
khu vực này.

Theo Bộ trưởng Môi trường và Nước Tanya Plibersek, Australia có thể trở thành một siêu
cường về năng lượng tái tạo và những dự án như trang trại năng lượng Mặt Trời Smoky Creek
sẽ giúp quốc gia này đạt được tham vọng đó.
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AMRO dự báo tăng trưởng Việt Nam đạt 4,7% năm
2023
Kinh tế Việt Nam năm nay tăng trưởng cao hơn dự báo, nhưng vẫn còn nhiều thách thức ở phía
trước cho Việt Nam và cả khu vực.

Thông tin trên là nhận định của Văn phòng Nghiên cứu Kinh tế vĩ mô ASEAN+3 (AMRO) trong
báo cáo cập nhật Triển vọng kinh tế khu vực vừa công bố tại Singapore.

Tăng trưởng kinh tế Việt Nam năm 2023 được đánh giá lại ở mức 4,7%, cao hơn mức trung
bình của khu vực ASEAN và mức dự báo đưa ra trước đó cùng là 4,4%. Tuy nhiên so với mức
tăng trưởng của năm ngoái đây vẫn là sự sụt giảm với nguyên nhân chính do xuất khẩu giảm.

AMRO dự báo tăng trưởng của Việt Nam vào năm tới 2024 đạt 6% vẫn cao hơn so với mức
tăng trường bình quân của khu vực ASEAN là 5%. Lạm phát được dự báo tiếp tục tăng cùng với
một số nguy cơ tiềm ẩn.

Ông Hoe EE Khor - Nhà kinh tế trưởng, Văn phòng Nghiên cứu Kinh tế Vĩ mô ASEAN+3 nhận
định: "Giá hàng hóa toàn cầu có thể tăng vọt trở lại do sự leo thang xung đột địa chính trị, hạn
chế nguồn cung hoặc do El Nino. Việc tiếp tục thắt chặt chính sách tiền tệ của Mỹ có thể dẫn
đến khó khăn tài chính, điều đó có thể lan sang khu vực. Tăng trưởng của Trung Quốc có thể
thấp hơn dự kiến".

Cũng theo AMRO, nhu cầu trong nước ổn định, sự hồi phục của xuất khẩu và du lịch sẽ là
những động lực chính để cho khu vực củng cố đà tăng trưởng cho năm tới 2024.

Việt Nam đón trên 1 triệu lượt khách quốc tế tháng
thứ 3 liên tiếp
Việc trên 1 triệu lượt khách đến trong tháng 9 đã giúp 9 tháng năm nay, ngành du lịch của Việt
Nam đón 8,9 triệu lượt khách quốc tế, vượt qua mục tiêu của cả năm là 8 triệu lượt. Tổng doanh
thu toàn ngành đạt 536,5 nghìn tỷ đồng.

Xét về quy mô thị trường, trong top 10 thị trường gửi khách hàng đầu trong 9 tháng đầu năm,
Hàn Quốc xếp vị trí đầu tiên với gần 2,6 triệu lượt, chiếm 29% tổng lượng khách.

Tuy nhiên, nếu tính theo mức độ phục hồi so với cùng kỳ trước dịch (năm 2019) thì thị trường
Trung Quốc mới đạt tỷ lệ phục hồi 28%. Ở thời điểm trước dịch, Trung Quốc chiếm gần 1/3 tổng
lượng khách quốc tế đến Việt Nam. Giai đoạn 2015 - 2019, lượng khách Trung Quốc đến Việt
Nam tăng 3,3 lần từ 1,78 triệu lượt lên 5,8 triệu lượt.

Cục Du lịch quốc gia cho rằng, với việc ngành du lịch bước vào mùa cao điểm du lịch quốc tế
trong những tháng cuối năm và tận dụng cơ hội từ chính sách miễn thị thực, cấp thị thực điện tử
mới có hiệu lực từ 15/8 vừa qua, kỳ vọng lượng khách du lịch quốc tế đến Việt Nam sẽ tiếp tục
tăng nhanh trong thời gian tới.
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Tăng trưởng GDP quý III "vượt mong đợi trong bối
cảnh rất khó khăn"
Đánh giá về kết quả phát triển kinh tế-xã hội 9
tháng đầu năm 2023, TS. Võ Văn Lợi, Học viện
Chính trị khu vực III cho rằng kinh tế Việt Nam
vẫn vững vàng với những gam màu sáng trong
bức tranh kinh tế thế giới rất khó khăn.

Theo TS. Võ Văn Lợi, bước vào năm 2023, kinh
tế Việt Nam gặp thách thức lớn trước "tác động
kép" của tình hình thế giới và trong nước;
những bất ổn của tình hình kinh tế - chính trị
toàn cầu. Xung đột Nga - Ukraine kéo dài, các
vấn đề về tài chính của Mỹ và châu Âu làm ảnh
hưởng tiêu cực đến kinh tế thế giới, trong đó có
Việt Nam.

Mặc dù vậy, với những chủ trương, quyết sách của Đảng và Nhà nước; sự chủ động, linh hoạt,
quyết liệt trong chỉ đạo, điều hành của Chính phủ, Thủ tướng Chính phủ, các bộ, ngành, địa
phương, sự chung sức đồng lòng của cộng đồng doanh nghiệp và người dân, kinh tế Việt Nam
9 tháng đầu năm tiếp tục chuyển biến tích cực.

Theo báo cáo của Chính phủ, trong 9 tháng đầu năm 2023, kinh tế vĩ mô vẫn ổn định, lạm phát
giảm, chỉ số giá tiêu dùng (CPI) bình quân 9 tháng tăng 3,16% (nằm trong ngưỡng cho phép).
Các cân đối lớn của nền kinh tế được đảm bảo. Cơ cấu thu, chi ngân sách nhà nước và nợ
công an toàn.

Tổng sản phẩm quốc nội (GDP) quý III ước tăng 5,33% so với cùng kỳ năm trước đã giúp GDP
9 tháng đầu năm đạt 4,24%. Kết quả GDP quý III tăng 5,33% là vượt mong đợi trong bối cảnh
rất khó khăn như hiện nay, TS Võ Văn Lợi nhìn nhận.

So sánh với quốc tế và khu vực thì tăng trưởng của Việt Nam đang cao hơn Malaysia,
Singapore, Nhật Bản, Hàn Quốc, Anh, Pháp…

Các chỉ tiêu tiêu dùng, xuất khẩu và đầu tư được coi là "cỗ xe tam mã" kéo tăng trưởng kinh tế
Việt Nam bứt tốc với xuất siêu ấn tượng (9 tháng ước đạt 21,68 tỷ USD).

Ngoài việc khôi phục các động lực tăng trưởng hiện hữu thì cần tìm kiếm các động lực mới như
kinh tế số, nâng cao năng suất lao động đi kèm với gia tăng chất lượng hàng hoá dịch vụ, thúc
đẩy kinh tế tư nhân, hoàn thiện và nâng cao chất lượng thể chế kinh tế, thúc đẩy kinh tế xanh và
chủ động thích ứng biến đổi khí hậu, quyết tâm nâng cao vị thế của Việt Nam trong chuỗi giá trị
toàn cầu…
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Thị trường chứng khoán thế giớiThị trường chứng khoán thế giới

33,507.50 điểm 4,288.05 điểm 13,219.32 điểm

0.47 % 0.27 % 0.14 %

S&P 500 khép lại tháng tồi tệ nhất từ đầu năm 2023

Thị trường chứng khoán Việt Nam

Nhịp đập Thị trường tuần 25-29/09/2023: Tâm lý thận
trọng bao trùm
Các chỉ số chính tăng trong phiên cuối tuần, kết phiên, VN-Index tăng 1.72 điểm, lên mức
1,154.15 điểm; HNX-Index tăng 1.85 điểm, kết phiên lên mức 236.35 điểm. Xét cho cả tuần, VN-
Index tổng cộng giảm 38.9 điểm (-3.26%), HNX-Index giảm 6.8 điểm (-2.80%).
Thị trường chứng khoán ghi nhận tuần giao dịch đầy biến động khi đón nhận nhiều thông tin
không quá tích cực. Các cây nến đỏ chiếm áp đảo (4/5 phiên) cộng với việc giảm mạnh ngay từ
phiên đầu tuần đã khiến tâm lý nhà đầu tư trở nên thận trọng hơn. Kết tuần, VN-Index giảm
38.90 điểm, tương đương 3.26%.
Nhà đầu tư nước ngoài tiếp tục mua ròng hơn 942 tỷ đồng trên cả hai sàn. Khối ngoại mua ròng
hơn 645 tỷ đồng trên sàn HOSE và mua ròng gần 297 tỷ đồng trên sàn HNX.
Cổ phiếu tăng tiêu biểu trong tuần qua là L10
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Thị trườngdầu

Tỷ giá ngoại tệ ngày 06/10/2023: Đồng USD bất ngờ giảm sâu,
vẫn trụ trên mốc 106
Sáng 06/10, Ngân hàng Nhà nước công bố tỷ giá trung tâm của
đồng Việt Nam với USD ở mức: 24.084 đồng.
Tỷ giá tham khảo tại Sở giao dịch Ngân hàng Nhà nước mua vào
bán ra tăng nhẹ ở mức: 23.400 đồng - 25.238 đồng.
Tỷ giá USD tại các ngân hàng thương mại mua vào và bán ra như
sau:
Vietcombank mua vào 24.190 đồng, bán ra 24.560 đồng;
VietinBank mua vào 24.190 đồng, bán ra 24.610 đồng.

Giá dầu tiếp tục giảm sâu trước nỗi lo về nhu cầu
Giá dầu giảm khoảng 2% trong phiên giao dịch ngày thứ Năm, tiếp
nối phiên lao dốc gần 6% hôm thứ Tư. Nỗi lo về nhu cầu nhiên
liệu đã làm lu mờ quyết định duy trì cắt giảm sản lượng của
OPEC+, một động thái có thể khiến nguồn cung khan hiếm.
Tổng mức sụt giảm phần trăm trong hai phiên vừa qua là mạnh
nhất kể từ tháng 5 năm nay của cả hai hợp đồng dầu thô.
Kết thúc phiên giao dịch ngày thứ Năm, dầu Brent giảm 1.74
USD/thùng, tương ứng 2.03% xuống 84.07 USD/thùng trong khi
dầu WTI hạ 1.91 USD/thùng (tương ứng 2.3%) còn 82.31
USD/thùng.

Giá vàng trong nước
Trước giờ mở cửa phiên giao dịch sáng nay 6/10, Công ty Vàng
bạc đá quý Sài Gòn niêm yết giá vàng SJC mua vào bán ra ở mức
68,30 - 69,00 triệu đồng/lượng. Vàng Doji niêm yết giá vàng SJC
ở mức 68,05 - 68,95 triệu đồng/lượng. Vàng PNJ niêm yết giá
vàng ở mức 68,30-69,00 triệu đồng/lượng. Giá vàng SJC tại Công
ty TNHH Bảo Tín Minh Châu 68,35-68,95 triệu đồng/lượng.
Giá vàng thế giới 
Trên thị trường quốc tế, theo Kitco, giá vàng thế giới lúc 22h30
đêm qua (giờ Việt Nam) giảm 4,71 USD xuống mức 1.816,60
USD/ounce, tương đương 0,26%.
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Vietnam Airlines đồng hành cùng hội nghị quốc tế về
bảo dưỡng máy bay của IATA
Hội nghị Chi phí bảo dưỡng do Hiệp hội Vận tải Hàng không Quốc tế (IATA) tổ chức sẽ
diễn ra từ ngày 4/10 đến 6/10/2023 tại Hà Nội.

Sự kiện quy tụ 150 khách mời là các chuyên gia, đại biểu từ các tổ chức, hãng hàng không
hàng đầu thế giới như Airbus, Delta Air Lines, Lufthansa Technik, easyJet…

Hội nghị sẽ thảo luận về các chủ đề kỹ thuật hàng không như quản trị chi phí bảo dưỡng máy
bay, xu hướng bảo dưỡng máy bay hiện nay, tối ưu chi phí bảo dưỡng thông qua các biện pháp
giám sát kỹ thuật, khai thác bền vững, chuyển đổi số… Ngoài ra, các đại biểu quốc tế sẽ tham
quan, khảo sát cơ sở hạ tầng bảo dưỡng máy bay của Công ty Kỹ thuật máy bay (VAECO),
thành viên của Vietnam Airlines tại Nội Bài.

Vietnam Airlines vinh dự là hãng hàng không chủ nhà đồng hành cùng Hội nghị. Việc IATA lựa
chọn Việt Nam làm nơi tổ chức sự kiện và Vietnam Airlines là hãng chủ nhà khẳng định sự tín
nhiệm của cộng đồng quốc tế đối với ngành hàng không Việt Nam và với điểm đến Việt Nam.
Điều này cũng cho thấy tiềm năng, triển vọng phát triển mạnh mẽ của hãng hàng không Quốc
gia trên thị trường quốc tế. Sự kiện còn là cơ hội để Việt Nam từng bước hiện thực hoá kế
hoạch trở thành điểm trung chuyển hành khách, hàng hóa, là trung tâm của hoạt động bảo
dưỡng, sửa chữa máy bay trong khu vực và quốc tế.

Tổ hợp ga Ngọc Hồi nằm trên địa bàn huyện Thanh Trì và huyện Thường Tín có chức
năng tích hợp vận tải đường sắt tốc độ cao Bắc - Nam, các tuyến đường sắt quốc gia và
2 tuyến đường sắt đô thị của TP. Hà Nội.

Theo Bộ GTVT, Dự án xây dựng tuyến đường sắt đô thị số 1
đoạn Ngọc Hồi - Yên Viên có mục tiêu xây dựng tuyến đường sắt
xuyên tâm, đáp ứng chức năng đường sắt quốc gia và đường
sắt đô thị.

Dự án được Thủ tướng Chính phủ thông qua chủ trương đầu tư
năm 2004 và được Bộ GTVT đã phê duyệt dự án giai đoạn 1 vào
năm 2008 và thực hiện điều chỉnh dự án vào năm 2017 (bao gồm
khu tổ hợp ga Ngọc Hồi).

Bộ Giao thông Vận tải thông tin về việc triển khai Tổ
hợp ga đường sắt Ngọc Hồi - Hà Nội

Trên cơ sở nhu cầu, kế hoạch thực hiện của địa phương, Bộ GTVT đã bố trí đủ vốn để triển
khai thực hiện công tác GPMB trong các giai đoạn 2010 - 2015 và giai đoạn 2016 - 2020. Theo
báo cáo của Ban Quản lý dự án đường sắt (đại diện chủ đầu tư Dự án xây dựng tuyến đường
sắt đô thị số 1 đoạn Ngọc Hồi - Yên Viên), Khu tổ hợp ga Ngọc Hồi đã được địa phương thực
hiện giải phóng mặt bằng khoảng 130 ha đất với tổng giá trị giải ngân 1.097 tỷ đồng.
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FIATA: Ngành logistics của Việt Nam có nhiều tiềm
năng phát triển
Tổng Giám đốc FIATA Stéphane Graber nhận định Việt Nam có lợi thế lớn về tất cả các
phương thức vận tải hàng không, hàng hải, đường sắt, đường sông để xây dựng một
trung tâm hậu cần của khu vực.

Đại hội thế giới Liên đoàn các Hiệp hội Giao nhận Vận tải Quốc tế (FIATA) khai mạc hôm 4/10
tại Trung tâm Hội nghị Brussels, Bỉ với sự tham dự của gần 1.000 đại biểu đến từ các ngành
giao nhận, vận tải và hàng hóa cũng như các quan sát viên từ các lĩnh vực khác. Đoàn Hiệp hội
Doanh nghiệp Dịch vụ Logistics Việt Nam (VLA) tham dự sự kiện do Tổng Thư ký Nguyễn Duy
Minh dẫn đầu.

Đại hội FIATA (FWC) là một sự kiện quốc tế mang lại cơ hội kinh doanh, xã hội và kết nối cũng
như tương tác với các tổ chức chính phủ và phi chính phủ.

Với chủ đề “Khí hậu đang thay đổi ngành logistics,” Đại hội Thế giới FIATA 2023 sẽ đề cập đến
những thách thức, đổi mới và phát triển mới nhất trong một thị trường toàn cầu đang thay đổi.
FWC 2023 sẽ tập trung vào các xu hướng mới trong lĩnh vực logistics toàn cầu, giáo dục, sự
tuân thủ, tính đa dạng và trách nhiệm của ngành logistics trong việc thích ứng với biến đổi khí
hậu.

Tham gia sự kiện này, đoàn Việt Nam mong muốn quảng bá rộng rãi về FWC 2025 sẽ diễn ra
tại Việt Nam, thu hút các công ty đăng ký tham gia, cũng như tiếp cận các doanh nghiệp
logistics của Bỉ, quốc gia mạnh về lĩnh vực này, cũng như của thế giới.

Do ngày càng có nhiều hoạt động sản xuất được thực hiện ở Việt Nam nên Việt Nam có nhiều
cơ hội phát triển ngành hậu cần. Ngoài ra, Việt Nam không chỉ được hưởng lợi từ tất cả các
phương thức vận tải hàng không, hàng hải, đường sắt mà còn cả đường sông là những lợi thế
để xây dựng một trung tâm hậu cần của khu vực.

Theo ông Stéphane, Việt Nam đang áp dụng các thông lệ tốt nhất trong phát triển logistics, có
nhu cầu thực sự về phát triển, chuyên môn và đào tạo nội bộ. Ông cho biết thêm FIAT sẽ phối
hợp với VLA để đào tạo về hậu cần.

Trong bối cảnh thế giới hiện nay khi xu hướng
chuyển dịch sản xuất toàn cầu, nhiều nhà máy
chuyển sản xuất sang Việt Nam, là thuận lợi
cho ngành logistics.

Ngoài ra, các hiệp định thương mại thực hiện
với 16 nước, cùng với lợi thế, tiềm năng thương
mại với Mỹ là những lợi thế cho thấy ngành dịch
vụ hậu cần Việt Nam chắc chắn sẽ có cơ hội
lớn./.
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Giá cước vận tải biển tiếp tục giảm trong bối cảnh sản lượng hàng hóa chưa có dấu hiệu
tăng trở lại.

Cước vận tải biển tiếp tục giảm mạnh

Ngành hàng hải Việt Nam cũng không tránh khỏi những tác động của cuộc khủng hoảng kinh tế
toàn cầu và những khó khăn của ngành vận tải biển.

Giá cước vận tải nội địa hiện nay tuy còn thấp nhưng đã có xu hướng ổn định hơn, đặc biệt với
các chuyến tàu từ TP.HCM ra miền Bắc. Nguyên nhân do thời điểm gần cuối năm, sản lượng
hàng hóa (chủ yếu là lương thực, thực phẩm) xuất đi Trung Quốc nhiều hơn.

Tuy nhiên, giá cước của các tuyến vận tải quốc tế có phần kém hơn. Tuyến vận tải từ Hải Phòng
đi các cảng biển của Trung Quốc, giá cước hiện nay chỉ khoảng 20-30 USD/Teu, có nơi còn âm
cước và hãng tàu chỉ thu phụ phí.

Dự báo của SSI, giá cước của ngành sẽ phụ thuộc vào sự cân bằng cung cầu. Trên sàn giao
dịch logistics Phaata, chi phí từ TP.HCM đi NewYork khoảng 32-35 triệu đồng/container 20 feet
và 38-42 triệu đồng/container 40 feet. Trong khi đó thời điểm cao điểm hồi tháng 4/2022, mức chi
phí của tuyến này lên tới hơn 315 triệu đồng/container 40 feet.

Dữ liệu từ hãng nghiên cứu thị trường hàng hải Drewry, chỉ số container thế giới hiện tại vẫn tiếp
tục giảm, còn 1.404,38 USD/container 40 feet. Đáng chú ý, chỉ số tổng hợp trung bình từ đầu
năm đến nay là 1.747 USD/container 40ft, thấp hơn 932 USD so với mức giá trung bình trong 10
năm là 2.678 USD.

Theo Seatrade Maritime, ngành hàng hải thế giới đang đối mặt với việc dư thừa công suất. Ước
tính, chỉ có 34% trong số 13 triệu Teu công suất được đóng mới năm 2023 được khai thác trên
các tuyến chuyên dụng Á-Âu.

Chỉ riêng trong hai tuần 40 (2/10-8/10) và tuần 44 (30/10-5/11), trên các tuyến vận tải hàng hải
Đông - Tây chính xuyên Thái Bình Dương, xuyên Đại Tây Dương và châu Á - Bắc Âu và Địa
Trung Hải đã có 88 chuyến đi được thông báo bị hủy. Tỷ lệ hủy chiếm tới 13% tổng số chuyến
tàu.
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Sản lượng container giảm trong bốn tháng liên tiếp
tại các cảng chính của Nhật Bản
Sản lượng container tại các cảng chính của Nhật Bản đã giảm trong bốn tháng liên tiếp,
với mức giảm đến hai con số tại một số cảng lớn.

Tổng sản lượng container đến và đi từ sáu cảng chính của Nhật Bản đạt 1,13 triệu TEU trong
tháng 7, giảm 8,7% so với cùng kỳ năm ngoái và đã giảm liên tục trong bốn tháng liên tiếp. Xét
về khối lượng tại từng cảng, Tokyo đã giảm hai con số, khai thác 334.842 TEU, giảm 17,4%, với
xuất khẩu giảm 18,5% xuống 152.807 TEU và nhập khẩu giảm 16,3% xuống 182.035 TEU.

Sự sụt giảm hai con số cũng được ghi nhận tại Kawasaki, khi cảng này đã khai thác 7.442 TEU,
giảm 17,7%. Xuất khẩu giảm 21,6% xuống 3.450 TEU và nhập khẩu giảm 14% xuống 3.992
TEU. Lượng hàng hóa qua cảng giảm nhẹ hơn nhiều tại Yokohama, nơi có 229.039 TEU được
vận chuyển, giảm 2,3%. Xuất khẩu giảm 4,9% xuống 119.191 TEU, nhưng nhập khẩu tăng
0,7% lên 109.848 TEU.

Nagoya là cảng duy nhất trong sáu cảng của Nhật Bản có lượng container tăng lên được cải
thiện, đạt 211.562 TEU, tăng 0,6%. Mặc dù xuất khẩu giảm 0,1% xuống 108.380 TEU và nhập
khẩu tăng 1,4% lên 103.182 TEU. Số lượng container đến và đi từ Osaka giảm 10,9% xuống
166.982 TEU, bao gồm 75.395 TEU xuất khẩu, giảm 11,8% và 91.587 TEU nhập khẩu, giảm
10,2%.

Để tránh sự chậm trễ và tồn đọng tàu, ACP cũng sẽ đưa ra lịch trình mới cho các khóa
Neopanamax và khóa Panamax, một phần trong nỗ lực cho phép khách hàng điều chỉnh hành
trình của họ và giảm thời gian chờ đợi đối với các tàu không có lịch trình vận chuyển hàng
ngày.

Vào tháng 9, Quản trị viên ACP cho biết họ có thể thực hiện thêm các biện pháp giảm vận
chuyển nếu hạn hán kéo dài. “Nếu chúng tôi phải xem xét việc giảm vận chuyển, chúng tôi sẽ
làm như vậy. Điều này sẽ tiếp tục với mớn nước 13,4 mét. Chúng tôi sẽ không giảm dự thảo.
Nếu chúng tôi làm điều đó, nó sẽ ảnh hưởng đến 70% chủ hàng của chúng tôi,” Quản trị viên
ACP Ricaurte Vasquez cho biết. “Chúng tôi sẽ quản lý mực nước và chúng tôi đang tìm kiếm
giải pháp lâu dài.”

Các chuyên gia đã cảnh báo về sự gián đoạn có thể xảy ra đối với thương mại hàng hải khi đối
mặt với giai đoạn thậm chí còn khô hạn hơn vào năm tới do hiện tượng El Nino, "năm nay rất
nghiêm trọng. Chúng tôi dự đoán điều đó sẽ xảy ra trong những tháng tới, trong không có mưa
đáng kể, chúng tôi sẽ phải chuẩn bị sẵn sàng", Vasquez nói thêm.

Kênh Panama tiếp tục cắt giảm lượng vận chuyển
hàng ngày khi hạn hán tiếp diễn
Cơ quan Quản lý Kênh đào Panama (ACP) thông báo sẽ giảm số lượt vận chuyển hàng
ngày từ 32 xuống 31 do hạn hán nghiêm trọng vẫn tiếp diễn và có thể kéo dài đến năm
sau.
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Hutchison Ports Yantian vận chuyển lô hàng xanh
đầu tiên cho ZTE
Cảng Yantian đã thực hiện chuyến hàng biển xanh đầu tiên cho Tập đoàn ZTE. Hàng hóa
được vận chuyển bằng đường sắt từ Trường Sa, tỉnh Hồ Nam, hiện đã được chất lên tàu
tốc hành Berlin Express của Hapag-Lloyd trên đường đến Cảng Rotterdam ở Hà Lan.

Berlin Express, giống như tàu chị em Manila Express, là tàu container nhiên liệu kép LNG có
sức chứa 24.000 teu, có khả năng giảm lượng khí thải CO2 từ 15% -25% trong các chuyến
hành trình và giảm thiểu oxit lưu huỳnh, oxit nitơ, khói và chất thải phát thải nước dầu. Berlin
Express, đang thực hiện chuyến hành trình đầu tiên, đã được hạ thủy vào tháng 6 năm nay.

Con tàu này là một phần trong chuỗi 12 tàu nhiên liệu kép LNG 23.500+ teu mà Hapag-Lloyd
đặt hàng vào cuối năm 2020 và giữa năm 2021. Tổng giá trị đầu tư của 12 tàu vào khoảng 2 tỷ
USD. Các tàu đóng mới dài 400 mét và rộng 61 mét là một trong những con tàu lớn nhất thế
giới.

Yantian, với tư cách là trung tâm xuất khẩu chính của ZTE, thường xuyên giao hàng đến châu
Âu, nơi đóng vai trò là thị trường cao cấp quan trọng cho sáng kiến   vận chuyển xanh của ZTE.

Cảng đã thực hiện một loạt các biện pháp có ý thức sinh thái để giảm lượng khí thải carbon,
bao gồm thiết lập các tuyến đường liên phương thức đường sắt-biển, cơ sở hạ tầng năng
lượng trên bờ rộng khắp, áp dụng tiếp nhiên liệu khí tự nhiên hóa lỏng (LNG) và chuyển đổi cần
trục từ động cơ diesel sang điện. Nó hiện đứng thứ hai trong cả nước về sản lượng container
tại cảng theo Hiệp hội Cảng Trung Quốc.


