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Malaysia sẽ thành trung tâm toàn cầu trong chuỗi
cung ứng hàng không vũ trụ
Theo phóng viên TTXVN tại Kuala Lumpur, quan hệ đối tác giữa Tập đoàn Boeing và Tập đoàn
Công nghiệp Hàng không Vũ trụ Quốc gia Malaysia (Naico) đã chính thức được nâng lên tầm
cao mới, cũng như đánh dấu cột mốc quan trọng thông qua việc đồng tổ chức Diễn đàn Chuỗi
cung ứng hàng không vũ trụ Boeing-Naico đầu tiên vào ngày 10/10 tại thủ đô Kuala Lumpur,
Malaysia.

Đánh giá về tiềm năng của khu vực, Chủ tịch Boeing Đông Nam Á Alexander C.Feldman cho
rằng ngành hàng không Đông Nam Á là một trong những khu vực phát triển nhanh nhất thế giới
hiện nay, trong đó Malaysia là quốc gia đi đầu trong phát triển lĩnh vực này nhờ tầm nhìn và nỗ
lực gắn kết với ngành của chính phủ. Ông nhận định khu vực có thể trở thành bên hưởng lợi
ròng khi Boeing phát triển và đa dạng hóa chuỗi cung ứng.

Quyết định của Boeing chọn Malaysia làm địa điểm tổ chức Diễn đàn Chuỗi cung ứng hàng
không vũ trụ cho thấy tầm quan trọng chiến lược của quốc gia này trong triển vọng hàng không
vũ trụ toàn cầu.

Sau lễ khai mạc, diễn đàn bắt đầu tổ chức nhiều phiên thảo luận khác nhau bao gồm Triển vọng
thị trường của Boeing, Chiến lược hàng không vũ trụ của Malaysia, Chiến lược chuỗi cung ứng
của Boeing, Tổng quan chất lượng nhà cung cấp của Boeing, Ưu đãi đầu tư cho nhà cung cấp,
Công nghệ chuỗi cung ứng cũng như nghiên cứu và phát triển. Sự kiện được kỳ vọng sẽ giúp
thúc đẩy sự gắn kết giữa các nhà cung cấp của Malaysia và các nhà cung cấp của Boeing trong
khu vực.

Đình công lớn nhất trong ngành ô tô Mỹ

Ngày 11/10, thêm 8.700 thành viên của Nghiệp đoàn công nhân sản xuất ô tô Mỹ (UAW) đã
tham gia các cuộc đình công quy mô lớn hiện nay nhằm yêu cầu 3 công ty sản xuất ô tô lớn
nhất của nước này tăng lương và điều chỉnh nhiều chế độ đối với người lao động.

Theo UAW, các nhân viên thuộc nhà máy xe tải Kentucky của Ford tại thành phố Louisville đã
tham gia đình công cùng với 25.000 thành viên của UAW trong bối cảnh Ford từ chối nhượng bộ
trong cuộc đàm phán.

Đây là cuộc đình công chung quy mô lớn chưa từng có của các công nhân ngành sản xuất ô tô
Mỹ liên quan tới các "ông lớn" trong ngành gồm Ford, General Motors (GM) và Stellantis. Những
người đình công yêu cầu 3 hãng này tăng lương 40% trong hợp đồng lao động 4 năm tới cùng
nhiều điều kiện và chế độ đãi ngộ tốt hơn dành cho công nhân viên. Tuy nhiên, 3 nhà sản xuất
này chỉ đề xuất mức tăng khoảng 20%.

Nghiệp đoàn UAW bắt đầu tiến hành đình công từ ngày 15/9 tại các nhà máy của 3 công ty sản
xuất ô tô lớn nhất nước Mỹ nói trên do thời hạn để đạt thỏa thuận với người sử dụng lao động
về hợp đồng mới đã hết.
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IMF: Mỹ và Trung Quốc đối mặt những thách thức
kinh tế khác nhau

Ngày 11/10, Giám đốc Quỹ IMF Vitor Gaspar cho biết, cả Mỹ và Trung Quốc đều cần phải thực
hiện những thay đổi lớn để đưa nợ trung hạn và thâm hụt ngân sách của mình đi theo con
đường bền vững.

Trong một cuộc phỏng vấn mới đây với hãng tin Reuters, ông Gaspar, Giám đốc Tài chính của
Quỹ Tiền tệ Quốc tế (IMF) nói rằng việc tiếp tục đi theo đường hướng chính sách tài chính dự
kiến sẽ gây khó khăn cho hai nền kinh tế lớn nhất thế giới. Nợ của Mỹ và Trung Quốc dự kiến sẽ
tăng sau hai năm giảm, khi đà tăng trưởng hậu COVID-19 chậm lại.

Báo cáo Giám sát tài chính của IMF, công bố vào ngày 2/10, cho thấy tổng tỷ lệ nợ công và nợ
tư nhân trên GDP của Mỹ và Trung Quốc đã ở mức khoảng 270%.

Ông Gaspar cho biết, thách thức đối với Mỹ là thâm hụt ngân sách ngày càng cao. Văn phòng
Ngân sách Quốc hội (CBO) dự đoán thâm hụt của Mỹ sẽ đạt đến mức như thời đại dịch vào
cuối thập kỷ này mà không cần thay đổi luật thuế và chi tiêu, dẫn đến chi phí chăm sóc sức
khỏe, lương hưu và lãi vay tăng cao.

Gaspar cho biết, để khắc phục vấn đề này, Mỹ sẽ cần đưa ra những lựa chọn khó khăn, bao 
gồm tăng thuế đối với những cá nhân giàu có, chấm dứt việc giảm thuế đối với sản xuất nhiên 
liệu hóa thạch và tăng hoặc loại bỏ giới hạn thu nhập đối với thuế An sinh xã hội.

Trong khi đó, Trung Quốc phải đối mặt với những thách thức khác nhau, trong đó lớn nhất là tốc
độ tăng trưởng kinh tế chậm lại. Ông Gaspar cho biết, Chính phủ Trung Quốc cần chú ý hơn
đến nợ ngày càng tăng ở cấp chính quyền địa phương đồng thời nỗ lực giảm sự phụ thuộc lâu
dài của đất nước vào lĩnh vực bất động sản và đầu tư cơ sở hạ tầng để tăng trưởng.

Ông nói thêm rằng, Trung Quốc cần một mô hình tăng trưởng mới để chuyển từ xuất khẩu và
đầu tư sang nhu cầu trong nước, đồng thời điều này sẽ đòi hỏi một mạng lưới an sinh xã hội
rộng rãi hơn để người tiêu dùng có thể chi tiêu nhiều hơn với giảm bớt khoản tiết kiệm dự
phòng.

Theo ông Gaspar, Trung Quốc hiện đang làm chủ được sự đổi mới trong lĩnh vực xe điện và các
sản phẩm năng lượng thay thế, và điều đó có thể góp phần hỗ trợ quá trình phát triển kinh tế
của nước này.
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Nghị quyết 41 của Bộ Chính trị: “Món quà” đặc biệt
cho cộng đồng doanh nghiệp
Mới đây, TBT Nguyễn Phú Trọng vừa Ký ban hành
Nghị quyết 41 của Bộ Chính trị, về xây dựng và
phát huy vai trò của đội ngũ doanh nhân Việt Nam
trong thời kỳ mới.

Bày tỏ phấn khởi đón nhận sự quan tâm của Bộ
Chính trị, lãnh đạo Đảng, Nhà nước nhiều ý kiến
khẳng định, Nghị quyết ra đời như một “Món quà”
đặc biệt cho cộng đồng doanh nghiệp dịp kỷ niệm
Ngày doanh nhân Việt Nam 13/10 năm nay.

Nghị quyết 41 của Bộ Chính trị vừa ban hành thay cho Nghị quyết số 09- của Bộ Chính trị khoá
XI cách đây 12 năm, với mục tiêu tổng quát là phát triển đội ngũ doanh nhân lớn mạnh về số
lượng, chất lượng. Cơ cấu hợp lý, có tầm nhìn, trí tuệ, đạo đức, tinh thần kinh doanh, làm giàu
chính đáng. Năng động, sáng tạo, năng lực quản trị tiên tiến. Tuân thủ pháp luật, có đạo đức,
văn hoá kinh doanh mang bản sắc dân tộc. Có trách nhiệm xã hội, ý thức vệ môi trường, đóng
góp xứng đáng cho các mục tiêu phát triển đất nước. Nghị quyết đặt mục tiêu rõ ràng cho cộng
đồng DN, đội ngũ doanh nhân đến năm 2030 và tầm nhìn đến năm 2045.

“Ở Nghị quyết 41 nêu ra những nội dung mới như hoàn thiện chính sách, pháp luật, tạo môi
trường đầu tư, kinh doanh thuận lợi, an toàn, bình đẳng cho doanh nhân, doanh nghiệp phát
triển và cống hiến. Khẩn trương rà soát thể chế hoá kịp thời, đầy đủ, đồng bộ đường lối, chủ
trương của Đảng về phát triển đội ngũ doanh nhân, cộng đồng doanh nghiệp; tiếp tục hoàn thiện
thể chế phát triển, thể chế kinh tế thị trường định hướng xã hội chủ nghĩa, không hình sự hoá
các quan hệ kinh tế, tạo môi trường đầu tư kinh bình đẳng, thuận lợi, an toàn”, ông An phân tích.

Còn Chủ tịch Liên đoàn Thương mại và Công nghiệp Việt Nam Phạm Tấn Công khẳng định,
Nghị quyết 41 sẽ có giá trị hết sức lâu dài cho đội ngũ doanh nhân, doanh nghiệp Việt Nam.

“Nghị quyết 41 ra đời chính là Nghị quyết để định hướng xây dựng một đội ngũ doanh nhân Việt
Nam lớn mạnh, đủ sức thực hiện sứ mệnh, nhiệm vụ góp phần đưa Việt Nam trở thành quốc gia
phát triển năm 2045. Nghị quyết này có những nội dung mới về quan điểm, định hướng và giải
pháp thực hiện rất đúng rất trúng với mong đợi của doanh nhân Việt Nam. Nghị quyết sẽ là nền
tảng để chúng ta tạo dựng một môi trường kinh doanh mới, môi trường chính sách mới cho giới
doanh nhân Việt Nam phát triển”, ông Phạm Tấn Công khẳng định.

Theo Phó Chủ tịch Hiệp hội Doanh nghiệp công nghiệp hỗ trợ Hà Nội (HANSIBA), Phó Chủ tịch
Công ty N&G Group ông Nguyễn Vân, việc phát triển kinh tế - xã hội của đất nước đã được
minh chứng qua mấy chục năm đổi mới có sự đóng góp rất lớn của cộng đồng doanh nghiệp,
doanh nhân. Điều này đã được Đảng và Nhà nước ta rất quan tâm, “vun trồng”, “kiến tạo” bằng
những quyết sách lớn.
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Địa phương đầu tiên ghi nhận kim ngạch xuất khẩu
vượt mốc 30 tỷ USD
Số liệu về tình hình xuất nhập khẩu 9
tháng đầu năm của Tổng cục Thống kê và
Tổng cục Hải quan chỉ ra rằng, trong
tháng 9/2023, tổng kim ngạch xuất, nhập
khẩu hàng hóa ước đạt 60,53 tỷ USD,
giảm 2,5% so với tháng trước và tăng
3,6% so với cùng kỳ năm trước.

Tính chung 9 tháng năm 2023, tổng kim
ngạch xuất, nhập khẩu hàng hóa đạt
497,66 tỷ USD, giảm 11% so với cùng kỳ
năm trước, trong đó xuất khẩu giảm 8,2%;

nhập khẩu giảm 13,8% . Cán cân thương mại hàng hóa 9 tháng năm 2023 ước tính xuất siêu
21,68 tỷ USD.

So với cùng kỳ năm trước, kim ngạch xuất khẩu hàng hóa tháng 9 tăng 4,6%, trong đó khu vực
kinh tế trong nước tăng 17,9%, khu vực có vốn đầu tư nước ngoài (kể cả dầu thô) tăng 0,5%.

Trong quý 3/2023, kim ngạch xuất khẩu ước đạt 94,6 tỷ USD, giảm 1,2% so với cùng kỳ năm
trước và tăng 10,3% so với quý 2/2023.

Lũy kế 9 tháng đầu năm 2023, TP. Hồ Chí Minh là địa phương đầu tiên và duy nhất ghi nhận kim
ngạch xuất khẩu vượt mốc 30 tỷ USD. Cụ thể, kim ngạch xuất khẩu của thành phố tính đến
tháng 9/2023 đạt 31,1 tỷ USD, dẫn đầu cả nước. Đứng thứ hai là Bắc Ninh, với kim ngạch xuất
khẩu 9 tháng đầu năm đạt 28,66 tỷ USD. Theo sau lần lượt là Bình Dương (22,51 tỷ USD), Thái
Nguyên (20,17 tỷ USD) và Hải Phòng (18,1 tỷ USD).

Về nhập khẩu, báo cáo cho biết, kim ngạch nhập khẩu hàng hóa tháng 9/2023 ước đạt 29,12 tỷ
USD, giảm 0,7% so với tháng trước. Trong đó, khu vực kinh tế trong nước đạt 10,37 tỷ USD,
giảm 1,2%; khu vực có vốn đầu tư nước ngoài đạt 18,75 tỷ USD, giảm 0,4%.

So với cùng kỳ năm trước, kim ngạch nhập khẩu hàng hóa tháng 9/2023 tăng 2,6%, trong đó
khu vực kinh tế trong nước tăng 7%; khu vực có vốn đầu tư nước ngoài tăng 0,3%.

Trong quý 3/2023, kim ngạch nhập khẩu ước đạt 86 tỷ USD, giảm 4,5% so với cùng kỳ năm
trước và tăng 11% so với quý 2/2023.

Xét theo tỉnh, thành phố, báo cáo của Tổng cục Hải quan cho biết, lũy kế 9 tháng đầu năm, 5 địa
phương có kim ngạch nhập khẩu cao nhất cả nước lần lượt là TP. Hồ Chí Minh (40,71 tỷ USD),
Hà Nội (26,96 tỷ USD), Bắc Ninh (24,11 tỷ USD), Bình Dương (16,05 tỷ USD) và Hải Phòng
(15,89 tỷ USD).
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Dow Jones vọt gần 300 điểm sau cú đảo chiều 
đáng kinh ngạc

Thị trường chứng khoán Việt Nam

Nhịp đập Thị trường tuần 02-06/10/2023: Tăng giảm
đan xen, phân hóa rõ nét
Các chỉ số chính đồng loạt tăng điểm trong phiên cuối tuần, kết phiên, VN-Index tăng 14.65
điểm, lên mức 1,128.54 điểm; HNX-Index tăng 2.44 điểm, kết phiên lên mức 230.45 điểm. Xét
cho cả tuần, VN-Index tổng cộng giảm 25.61 điểm (-2.22%), HNX-Index giảm 5.90 điểm (-2.5%).
Thị trường chứng khoán ghi nhận tuần giao dịch đầy biến động khi đón nhận nhiều thông tin
kém tích cực và ảnh hưởng khá lớn bởi sức ép tỷ giá. Các cây nến xanh đỏ đan xen cộng với
tâm lý thận trọng của nhà đầu tư đã kéo thanh khoản duy trì mức cực thấp. Kết tuần, VN-
Index đóng cửa trong sắc xanh với mức tăng 14.65 điểm, tương đương 1.32%.
Nhà đầu tư nước ngoài quay lại bán ròng gần 500 tỷ đồng trên cả hai sàn. Khối ngoại bán ròng
gần 399 tỷ đồng trên sàn HOSE và bán ròng hơn 97 tỷ đồng trên sàn HNX.
Cổ phiếu tăng tiêu biểu trong tuần qua là YEG

33,407.58 điểm 4,308.50 điểm 13,431.34 điểm

0.87 % 1.18 % 1.60 %
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Thị trườngdầu

Tỷ giá ngoại tệ ngày 13/10/2023: Đồng USD vụt tăng mạnh trở
lại mốc 106
Sáng 13/10, Ngân hàng Nhà nước công bố tỷ giá trung tâm của
đồng Việt Nam với USD ở mức: 24.067 đồng.
Tỷ giá tham khảo tại Sở giao dịch Ngân hàng Nhà nước mua vào
bán ra tăng nhẹ ở mức: 23.400 đồng - 25.220 đồng.
Tỷ giá USD tại các ngân hàng thương mại mua vào và bán ra như
sau:
Vietcombank mua vào 24.240 đồng, bán ra 24.610 đồng;
VietinBank mua vào 24.232 đồng, bán ra 24.652 đồng.

Giá dầu đảo chiều sau số liệu dự trữ của Mỹ
Giá dầu đóng cửa trái chiều sau khi ghi nhận đà tăng vào đầu
phiên giao dịch biến động ngày thứ Năm. Dự trữ dầu thô tăng
mạnh tại Mỹ đã làm lu mờ kỳ vọng rằng lãi suất của Mỹ đã đạt
đỉnh.
Hợp đồng dầu thô tương lai Brent tăng 18 xu lên 86 USD/thùng.
Tuy nhiên, hợp đồng dầu thô tương lai WTI tại Mỹ giảm 5 xu
xuống 83.44 USD/thùng. Vào đầu phiên, cả hai hợp đồng đều
tăng hơn 1 USD.

Giá vàng trong nước
Mở cửa phiên giao dịch hôm nay 13/10, Công ty Vàng bạc đá quý
Sài Gòn niêm yết giá vàng SJC mua vào bán ra ở mức 69,45-
70,15 triệu đồng/lượng. Vàng Doji niêm yết giá vàng SJC ở mức
69,45-70,35 triệu đồng/lượng. Vàng PNJ niêm yết giá vàng ở mức
69,40-70,10 triệu đồng/lượng. Giá vàng SJC tại Công ty TNHH
Bảo Tín Minh Châu 69,42-70,15 triệu đồng/lượng..
Giá vàng thế giới
Trên thị trường quốc tế, theo Kitco, giá vàng thế giới lúc 9h30
sáng (giờ Việt Nam) quay đầu tăng 4,24 USD lên mức 1.873,08
USD/ounce, tương đương 0,23%.
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Thu hút vốn tư nhân vào 5 sân bay
Bộ GTVT đề nghị 5 địa phương hoàn thiện Đề án xã hội hóa đầu tư, khai thác các cảng 
hàng không tại địa phương.

Bộ Giao thông vận tải (GTVT) vừa có văn bản gửi UBND các tỉnh có cảng hàng không, sân bay
gồm Sơn La (Cảng hàng không Nà Sản), Thanh Hóa (Cảng hàng không Thọ Xuân), Nghệ An
(Cảng hàng không Vinh), Quảng Nam (Cảng hàng không Chu Lai), Lâm Đồng (Cảng hàng
không Liên Khương) để định hướng hoàn thiện Đề án xã hội hóa đầu tư, khai thác các cảng
hàng không tại địa phương.

Bộ GTVT cho biết đã báo cáo Thường trực Chính phủ Đề án định hướng huy động nguồn vốn
xã hội đầu tư kết cấu hạ tầng cảng hàng không trên cơ sở tiếp thu ý kiến chỉ đạo của lãnh đạo
Chính phủ và kết quả làm việc với các bộ, ngành liên quan, để xem xét, cho ý kiến làm cơ sở
hoàn thiện, báo cáo Bộ Chính trị trong thời gian tới.

Trong đó, các nội dung vướng mắc cần tháo gỡ về cơ sở pháp lý khi huy động nguồn vốn xã
hội đầu tư, khai thác cảng hàng không đã được tổng hợp và đề xuất giải pháp chung tại Đề án,
làm cơ sở tổ chức triển khai thực hiện.

Quá trình cấp có thẩm quyền xem xét đề án định hướng chung, UBND các tỉnh có thể chủ động
tiếp tục hoàn thiện Đề án xã hội hóa đầu tư, khai thác cảng hàng không tại địa phương. Trong
đó, tập trung nghiên cứu phương án, quy mô đầu tư theo tính chất, điều kiện phát triển và quy
hoạch của từng cảng hàng không.

Đường sắt tổng kết qua 10 năm thực hiện phong trào “Chính quy - Văn hóa - An toàn”,
tổng doanh thu toàn ngành hơn 82.000 tỷ đồng.

Hàng nghìn sáng kiến đường sắt, làm lợi hơn 150
tỷ đồng

10 năm qua, tổng doanh thu riêng lĩnh vực vận tải đường
sắt đạt hơn 43,5 nghìn tỷ đồng. Tỷ lệ tăng trưởng bình quân
năm sau so với năm trước là 101,97%. Trong đó doanh thu
hàng hóa đạt 17,8 nghìn tỷ đồng, tăng trưởng bình quân
103,67%/năm. Doanh thu hành khách đạt gần 25 nghìn tỷ
đồng, tăng trưởng bình quân 109,45%/năm.

Lĩnh vực quản lý kết cấu cơ sở hạ tầng đường sắt, mặc dù

vốn sự nghiệp kinh tế được cân đối hàng năm tăng song chỉ đáp ứng 75,6% nhu cầu tối thiểu
của nhiệm vụ bảo trì kết cấu hạ tầng. Mặc dù vậy, bằng những giải pháp tích cực, đã góp phần
sử dụng một cách hiệu quả nguồn vốn, từng bước cải thiện và nâng cao chất lượng kết cấu hạ
tầng, hạn chế tình trạng xuống cấp, bảo đảm hiệu suất khai thác thiết bị thông tin tín hiệu đạt
trên 99%. Đảm bảo tiến độ thi công sửa chữa trên tuyến, góp phần chạy tàu an toàn, nâng cao
chất lượng chỉ tiêu tàu đi đến đúng giờ.
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Đua tiến độ mở đường kết nối sân bay Long Thành
Tiến độ xây dựng các đường giao thông kết nối với sân bay Long Thành đang được đẩy
nhanh, đảm bảo đồng bộ với thời điểm đưa Cảng Hàng không quốc tế Long Thành vào
khai thác năm 2026.

Thêm nhiều hướng kết nối
Có mặt tại khu vực triển khai tuyến đường T1 và T2 huyện Long Thành, Đồng Nai vào một ngày
đầu tháng 10, PV ghi nhận, nhà thầu đã điều động một số máy móc như xe cuốc, xe ủi… để
san lấp mặt bằng, triển khai dự án.

Do mới bàn giao mặt bằng chỉ vài tháng, nhà thầu chỉ mới kịp xong công tác chuẩn bị lán trại,
huy động thiết bị, công địa trên công trường chưa nhiều. Địa phương cũng đang tích cực đẩy
nhanh đề tiếp tục bàn giao những mặt bằng còn lại.

Cách đó không xa, tuyến cao tốc Bến Lức – Long Thành đoạn huyện Nhơn Trạch và Long
Thành (Đồng Nai) đã nhộn nhịp thi công sau khi tái khởi động vào giữa năm. Tại hai gói thầu
A6, A7 hàng trăm máy móc, nhân lực được huy động đến công trường. Theo đơn vị thi công,
toàn bộ gói thầu A6 dự kiến quý II/2024 sẽ hoàn thành toàn bộ.

Theo ông Nguyễn Thiện Đạt, Giám đốc điều hành gói thầu A7, hiện gói thầu A7 đã hoàn thành
hơn 78%, còn khoảng 22% khối lượng vẫn tiếp tục được tăng tốc, dự kiến về đích cuối 2023.

Tuyến cao tốc Bến Lức – Long Thành khi hoàn thành sẽ kết nối quốc lộ 51 (Đồng Nai) với cao
tốc TP.HCM – Trung Lương đoạn qua huyện Bến Lức tỉnh Long An. Toàn bộ dự án sẽ hoàn
thành vào tháng 9/2025, lúc đó người dân miền Tây có thể đến sân bay Long Thành thuận lợi,
không phải đi ngang qua TP.HCM đông đúc, kẹt xe.

Cùng với đó, tuyến cao tốc Biên Hoà – Vũng Tàu sau ngày khởi công cũng đã đẩy nhanh các
thủ tục đền bù, giải phóng mặt bằng. Đoạn qua tỉnh Bà Rịa – Vũng Tàu đã giải phóng được
80% diện tích. Tỉnh cũng có kế hoạch mở rộng đường từ nội ô thành phố Bà Rịa kết nối đến
cao tốc Biên Hoà – Vũng Tàu để giúp người dân đi đến sân bay Long Thành thuận lợi.

Một dự án quan trọng khác là cầu Nhơn Trạch, thuộc vành đai 3 TP.HCM đoạn Tân Vạn – Nhơn
Trạch giai đoạn 1 đã được khởi công 2 năm nay. Theo kế hoạch, cầu Nhơn Trạch sẽ hoàn
thành vào dịp 30/4/2025, tuyến vành đai 3 cũng sẽ hoàn thành năm 2026. Khi đó từ TP.HCM
qua Nhơn Trạch sẽ có thêm một hướng kết nối, người dân từ TP.HCM đến sân bay Long Thành
cũng thuận tiện hơn.
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Ngày 10/10, 2 tàu CMA CGM CHENNAI và CMA CGM CHILE đã rời Cảng Gemalink sau khi
cập bến an toàn và lập kỷ lục mới về sản lượng xếp dỡ lên tới 30 ngàn TEU, năng suất
khai thác trung bình đạt 127,5 move/giờ. Đây là mức sản lượng xếp dỡ cao nhất tại Việt
Nam và đến nay chỉ có Gemalink có đủ năng lực xếp dỡ cùng lúc 2 chuyến tàu có trọng
tải lớn.

Gemalink lập kỷ lục mới khi khai thác 2 chuyến tàu
cùng lúc với sản lượng 30 ngàn TEU

Thông tin từ Cục Đường thủy nội địa VN, vận tải đường thủy 9 tháng năm 2023 tăng trưởng hơn
20% so với cùng kỳ năm 2022.

Cụ thể, vận tải hành khách đường thủy nội địa ước đạt 221,9 triệu lượt khách, tăng 26,6% so với
cùng kỳ năm 2022. Vận tải hàng hóa ước đạt 323,1 triệu tấn, tăng 25,7% so với cùng kỳ. Cũng
trong 9 tháng, các cơ quan chức năng đã cấp được 706 giấy phép, trong đó 168 giấy phép cho
phương tiện chở dầu, 538 giấy phép cho phương tiện chở hàng khô/container.

Theo Cục Đường thủy nội địa VN, kết quả tăng trưởng này là do chi phí vận tải hàng hóa bằng
đường thủy nội địa có tính cạnh tranh cao. Cùng đó, đội phương tiện vận tải hiện nay có tốc độ
tăng trưởng tốt, đang từng bước áp dụng công nghệ tiên tiến; nhất là đối với phương tiện thủy
nội địa mang cấp VR-SB, sau gần 10 hình thành tuyến vận tải ven bờ biển nay đã có đến trên
2.844 phương tiện.

Tuy nhiên, cơ quan này cho rằng, hiện vẫn còn một số tồn tại, hạn chế ảnh hưởng đến nâng cao
thị phần vận tải đường thủy. Chi phí nhiên liệu hiện đang có dấu hiệu tăng trở lại, tuy chưa tăng
cao như 8 tháng đầu năm 2022 nhưng cũng đã tăng cao hơn so với thời điểm năm 2019 (thời
điểm trước đại dịch Covid-19) khoảng 4-6 nghìn đồng/lít dầu.

Từ khi đi vào khai thác, Gemalink chú trọng đầu tư
trang thiết bị hiện đại, hạn chế phát thải, ứng dụng
công nghệ tiên tiến, phát huy việc sử dụng năng
lượng tái tạo, phát động các dự án trồng tái tạo rừng
và làm sạch môi trường biển. Với những bước đi và
hành động thiết thực, Gemalink tự tin đón được
những chuyến tàu lớn nhất thế giới và sẵn sàng nắm
bắt các cơ hội từ việc thiết lập tuyến hành lang vận
tải biển xanh giữa các cảng biển tiềm năng của Việt
Nam với các cảng Long Beach, Los Angeles…

Tàu CMA CGM CHENNAI và CMA CGM CHILE thuộc hai tuyến dịch vụ SUEZ và JAX. Đây là
hai tuyến dịch vụ trọng điểm của hãng tàu CMA CGM để kết nối hàng hóa từ châu Á đến bờ
Đông và bờ Tây nước Mỹ.

Vận tải đường thủy 9 tháng tăng trưởng hơn 20%

Vận tải đường thủy nội địa 9 tháng năm 2023 tăng trưởng hơn 20% so với cùng kỳ 2022,
phát triển mạnh vận tải ven biển.
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Bà Rịa - Vũng Tàu phát triển kinh tế biển gắn với bảo
vệ an ninh quốc gia
Bà Rịa - Vũng Tàu đã và đang tập trung phát triển kinh tế biển theo hướng xanh và bền
vững theo phương châm 'Đột phá - năng động - sáng tạo - bền vững', phấn đấu đến năm
2030 trở thành đô thị loại I trực thuộc Trung ương.

Phát triển ngành kinh tế mũi nhọn
Hướng đến phát triển xanh và bền vững, Tỉnh ủy Bà
Rịa - Vũng Tàu cũng đã triển khai Nghị quyết số 36-
NQ/TW ngày 22/10/2018 của Ban Chấp hành Trung
ương Đảng về Chiến lược Phát triển bền vững kinh tế
biển Việt Nam đến năm 2030, tầm nhìn đến năm 2045
với tinh thần xuyên suốt là “Phát triển bền vững kinh tế
biển trên nền tảng tăng trưởng xanh”. Theo đó, các dự
án liên quan đến kinh tế biển được Bà Rịa - Vũng Tàu
chọn lọc khá kỹ và loại bỏ những dự án không phù
hợp, công nghệ lạc hậu, ảnh hưởng đến môi trường,
tiêu tốn nhiều nguyên liệu.

Bên cạnh đó, từ chỗ chỉ có một vài cảng biển chuyên dùng phục vụ cho ngành dầu khí và phục
vụ đánh bắt hải sản, không có hệ thống giao thông kết nối, đến nay, tỉnh đã hình thành hệ thống
cảng biển tổng hợp được quy hoạch là cảng loại đặc biệt cấp quốc gia.

Cùng với phát triển hệ thống cảng biển, dịch vụ logistics cũng từng bước phát triển mạnh để tạo
nên hệ sinh thái cảng biển. Ngoài hệ thống cảng bến thủy nội địa, đến nay, tỉnh Bà Rịa - Vũng
Tàu đã có 20 dự án kho bãi logistics đi vào hoạt động với tổng diện tích khoảng 224 ha. Công
tác quy hoạch phân khu xây dựng tỷ lệ 1/2000 Trung tâm logistics Cái Mép Hạ cũng đã hoàn
thành để làm cơ sở pháp lý khi lựa chọn nhà đầu tư có năng lực tham gia đầu tư xây dựng, kết
nối Bà Rịa - Vũng Tàu vào chuỗi cung ứng toàn cầu.

Để đẩy mạnh phát triển kinh tế biển, tỉnh Bà Rịa - Vũng Tàu cũng tập trung khai thác, nuôi
trồng, chế biến hải sản và dịch vụ hậu cần nghề cá để góp phần đáng kể vào chuyển đổi mạnh
trong cơ cấu kinh tế của tỉnh. Toàn tỉnh hiện có 54 doanh nghiệp hoạt động xuất khẩu thủy sản
đạt tiêu chuẩn ISO, HACCP, Halal... đủ điều kiện xuất khẩu sang châu Âu, Mỹ, Nhật Bản, Trung
Quốc... với kim ngạch xuất khẩu hàng năm đạt khoảng 342 triệu USD. Hiện tỉnh cũng tiếp tục
đầu tư phát triển du lịch biển chất lượng cao. Đây là một trong những thế mạnh của tỉnh.

Bảo vệ an toàn vùng biển
Cùng với việc đẩy mạnh phát triển kinh tế biển, Bà Rịa - Vũng Tàu cũng xác định nhiệm vụ bảo
vệ môi trường, bảo tồn, phát triển bền vững đa dạng sinh học biển; chủ động ứng phó với biến
đổi khí hậu, nước biển dâng và phòng, chống thiên tai; phổ biến, giáo dục pháp luật, thông tin
tuyên truyền về biển, đảo; tập trung hoàn thiện các quy hoạch, kế hoạch liên quan đến biển,
đảo; huy động nguồn lực, khuyến khích các thành phần kinh tế đầu tư cho phát triển bền vững
biển; bảo đảm quốc phòng, an ninh và mở rộng hợp tác quốc tế; phát triển kết cấu hạ tầng biển,
ven biển và đô thị ven biển; phát triển văn hóa - xã hội vùng biển, đảo và ven biển; phát triển
các ngành kinh tế biển trên nền tảng tăng trưởng xanh...
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Hapag-Lloyd áp dụng GRI mới cho các dịch vụ từ
châu Á đến Trung và Nam Mỹ
Hapag-Lloyd đã công bố tăng giá chung (General Rate Increase - GRI) cho các dịch vụ
vận chuyển từ châu Á (không bao gồm Nhật Bản) đến các cảng ở Bờ Tây của Mỹ Latinh,
Mexico, Caribe và Trung Mỹ.

GRI mới sẽ áp dụng cho hàng hóa được vận chuyển trong các container khô (dry container)
loại 20’ feet và 40’ feet, bao gồm container 40’ feet cao, container NOR (non-operating reefer)
sẽ có hiệu lực từ ngày 16 tháng 10 cho đến khi có thông báo mới.

Hãng tàu biển Đức cho biết sẽ tăng giá cước chung cụ thể như sau:
250 USD/ 20' Dry Container
500 USD/ 40' Dry Container
500 USD/40' High Cube Container
500 USD/40’ Non-operating Reefer Container

Phạm vi địa lý các nước ở châu Á được áp dụng trong đợt tăng giá này bao gồm: Trung Quốc,
Ma Cao, Hàn Quốc, Thái Lan, Singapore, Việt Nam, Campuchia, Philippines, Indonesia,
Myanmar, Malaysia, Lào và Brunei; và Bờ Tây Mỹ Latinh, Mexico, Caribe và Trung Mỹ bao gồm
các quốc gia sau: Mexico, Ecuador, Colombia, Peru, Chile, El Salvador, Nicaragua, Costa Rica,
Cộng hòa Dominican, Puerto Rico, Jamaica, Honduras, Guatemala và Panama.

Hãng tàu OOCL khai trương dịch vụ nội Á mới

Hãng tàu OOCL (Orient Overseas Container Line
Ltd.) thông báo khai trương dịch vụ nội Á mới có tên
là China Cambodia Thailand Service (bao gồm hai
nhánh dịch vụ CCT1 và CCT2) để củng cố mạng
lưới dịch vụ của mình trong khu vực.

Hai nhánh dịch vụ CCT1 và CCT2 sẽ kết nối một số
cảng ở Thái Lan, Trung Quốc, Việt Nam và
Campuchia.

Dịch vụ CCT1 sẽ có hải trình là: Bangkok (PAT) - Bangkok (Suksawat) - Laem Chabang –
Ho Chi Minh – Ningbo – Shanghai – Laem Chabang - Bangkok (PAT)

Dịch vụ CCT2 sẽ có hải trình là: Bangkok (PAT) - Laem Chabang - Ningbo – Shanghai -
Shekou - Sihanoukville - Bangkok (PAT)

Các chuyến tàu đầu tiên của CCT1 và CCT2 sẽ khởi hành từ cảng Bangkok vào ngày 5 và 4
tháng 11.

Dịch vụ mới dự kiến sẽ cung cấp cho khách hàng các lựa chọn vận chuyển cạnh tranh và đáng
tin cậy cho hàng hóa nội Á của họ.



THỊ TRƯỜNG VẬN TẢI

13

PHẦN TIN THỊ TRƯỜNG

KINH TẾ VĨ MÔ – Kinh tế Việt Nam

Sản lượng container giảm trong bốn tháng liên tiếp
tại các cảng chính của Nhật Bản
Sản lượng container tại các cảng chính của Nhật Bản đã giảm trong bốn tháng liên tiếp,
với mức giảm đến hai con số tại một số cảng lớn.

Tổng sản lượng container đến và đi từ sáu cảng chính của Nhật Bản đạt 1,13 triệu TEU trong
tháng 7, giảm 8,7% so với cùng kỳ năm ngoái và đã giảm liên tục trong bốn tháng liên tiếp.

Xét về khối lượng tại từng cảng, Tokyo đã giảm hai con số, khai thác 334.842 TEU, giảm
17,4%, với xuất khẩu giảm 18,5% xuống 152.807 TEU và nhập khẩu giảm 16,3% xuống
182.035 TEU.

Sự sụt giảm hai con số cũng được ghi nhận tại Kawasaki, khi cảng này đã khai thác 7.442 TEU,
giảm 17,7%. Xuất khẩu giảm 21,6% xuống 3.450 TEU và nhập khẩu giảm 14% xuống 3.992
TEU.

Lượng hàng hóa qua cảng giảm nhẹ hơn nhiều tại Yokohama, nơi có 229.039 TEU được vận
chuyển, giảm 2,3%. Xuất khẩu giảm 4,9% xuống 119.191 TEU, nhưng nhập khẩu tăng 0,7% lên
109.848 TEU.

Nagoya là cảng duy nhất trong sáu cảng của Nhật Bản có lượng container tăng lên được cải
thiện, đạt 211.562 TEU, tăng 0,6%. Mặc dù xuất khẩu giảm 0,1% xuống 108.380 TEU và nhập
khẩu tăng 1,4% lên 103.182 TEU.

Số lượng container đến và đi từ Osaka giảm 10,9% xuống 166.982 TEU, bao gồm 75.395 TEU
xuất khẩu, giảm 11,8% và 91.587 TEU nhập khẩu, giảm 10,2%. Ngoài ra, cảng Kobe đã vận
chuyển được 177.743 TEU, giảm 6%, bao gồm 92.627 TEU xuất khẩu, giảm 7,8% và 85.116
TEU nhập khẩu, giảm 4%.


