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Kinh tế Trung Quốc tăng nhanh hơn dự đoán trong
quý III/2023
Theo số liệu chính thức được công bố ngày 18/10, kinh tế Trung Quốc trong quý III/2023 tăng
nhanh hơn dự đoán, qua đó cho thấy sự phục hồi gần đây có thể tạo đủ đà để kinh tế nước này
đạt được mục tiêu tăng trưởng cả năm mà chính phủ đặt ra.

Số liệu của Tổng cục Thống kê Trung Quốc (NBS) cho thấy Tổng sản phẩm quốc nội (GDP) của
nước này trong quý III/2023 tăng 4,9% so với cùng kỳ năm ngoái, cao hơn mức dự đoán 4,4%
mà giới phân tích đưa ra trong khảo sát của hãng tin Reuters.

So với quý trước đó, GDP quý III tăng 1,3%, cao hơn nhiều so với mức tăng đã điều chỉnh 0,5%
trong quý II và cũng vượt mức tăng dự đoán 1%.

Tăng trưởng GDP của Trung Quốc được dự đoán sẽ đạt 4,9% trong quý IV. Chính phủ Trung
Quốc đã đặt mục tiêu tăng trưởng năm 2023 ở mức khoảng 5%.

Dù các số liệu gần đây cho thấy kinh tế Trung Quốc đã ổn định hơn sau một loạt các biện pháp
hỗ trợ, nhưng giới chuyên gia tin rằng chính phủ cần làm nhiều hơn nữa để thúc đẩy hoạt động
kinh tế. Khủng hoảng trong lĩnh vực bất động sản, những bất ổn trên thị trường việc làm, thu
nhập hộ gia đình yếu và niềm tin thấp của khối doanh nghiệp tư nhân có thể tác động đến sự
phục hồi bền vững của nền kinh tế.

Bang California (Mỹ) sẽ là trung tâm xuất khẩu hydro
trong tương lai
Theo thông tin của Nhà Trắng ngày 17/10, bang California
(Mỹ) sẽ nhận được tài trợ của Chính phủ liên bang để hiện
đại hóa cơ sở hạ tầng các cảng nhằm đáp ứng nhu cầu
xuất khẩu hydro trong tương lai.

Luật Cơ sở hạ tầng lưỡng đảng được ký vào năm 2021,
đã phân bổ 7 tỷ USD tài trợ cho 7 trung tâm hydro sạch tại
Mỹ để thúc đẩy đầu tư của khu vực tư nhân và phát triển
thị trường hydro nội địa.

California sẽ nhận được khoản tài trợ liên bang lên tới 1,2 tỷ USD, gồm cả mục tiêu chuẩn bị hạ
tầng cảng biển phục vụ tiềm năng xuất khẩu hydro. Trung tâm hydro dự kiến sẽ tập trung ở Los
Angeles. Chính quyền Biden cho rằng Mỹ có thể nổi lên như một nhà xuất khẩu hydro hàng đầu
nếu như tận dụng được các lợi thế trong nước, bao gồm nguồn năng lượng tái tạo dồi dào, khí
đốt tự nhiên giá rẻ và địa chất phù hợp để lưu trữ carbon khối lượng lớn.

Việc công bố các trung tâm hydro là bước đầu tiên trong một quá trình kéo dài vài năm. Theo lộ
trình do Bộ Năng lượng công bố tháng 6/2022, Chính quyền Tổng thống Biden dự kiến sẽ sử
dụng cơ sở hạ tầng để triển khai các kế hoạch xuất khẩu trong giai đoạn 2030-2035.
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Các nước EU nhất trí cải cách trợ cấp thị trường điện

Ngày 17/10, Bộ Năng lượng Tây Ban Nha cho biết Bộ trưởng năng lượng các nước Liên minh
châu Âu (EU) đã nhất trí cải cách việc trợ cấp thị trường điện.

Theo bộ trên, trong khuôn khổ cuộc họp do Tây Ban Nha - nước hiện giữ chức Chủ tịch luân
phiên EU - chủ trì, bộ trưởng các nước EU nhất trí một phần trong đề xuất pháp lý mới của Ủy
ban châu Âu (EC), đó là diễn giải cách sử dụng trợ cấp nhà nước cho các dự án điện - vấn đề
gây tranh cãi do những quan ngại, đặc biệt từ phía Đức, rằng việc trợ cấp có thể bóp méo cạnh
tranh trên thị trường.

Trong một đề xuất mang tính thỏa hiệp, tất cả các khoản trợ cấp nhà nước trong tương lai cho
các nhà máy điện hạt nhân và năng lượng tái tạo phải áp dụng hình thức các khoản trợ cấp
"hợp đồng chênh lệch" dựa trên định giá năng lượng.

Tuy nhiên, các chính phủ vẫn có thể trao những hợp đồng như vậy cho các nhà máy điện hiện
có khi thực hiện những khoản đầu tư đáng kể nhằm nâng công suất hoạt động hoặc kéo dài tuổi
thọ của các nhà máy đó. Đề xuất cũng đã bổ sung các điều kiện để xoa dịu quan ngại của Đức
và các nước khác.

Theo đó, các khoản trợ cấp phải bảo đảm việc sử dụng nguồn thu từ các chương trình này -
chẳng hạn như phân phối tiền mặt để hỗ trợ các ngành công nghiệp địa phương - không bóp
méo tính cạnh tranh hoặc hoạt động thương mại tại EU.

Phát biểu trước báo giới, Bộ trưởng Năng lượng Tây Ban Nha Teresa Ribera khẳng định việc
cải cách trợ cấp thị trường điện sẽ giúp bảo vệ người tiêu dùng trong những trường hợp khẩn
cấp và trước các cuộc khủng hoảng trong tương lai. Bà Ribera cũng nhấn mạnh rằng "yếu tố
quan trọng nhất" là gần như tất cả các quốc gia EU đều nhất trí với nội dung cải cách này.

Về phần mình, Ủy viên Năng lượng EU Kadri Simson nhấn mạnh rằng vấn đề chính trong việc
cải cách trợ cấp thị trường điện là hợp đồng chênh lệch. Đây là một điểm kỹ thuật mấu chốt. EC
sẽ đảm bảo rằng các công cụ đó được thiết kế phù hợp và không bóp méo tính cạnh tranh cũng
như duy trì sân chơi bình đẳng trên thị trường nội khối.

Tuy nhiên từ nay, EU khuyến khích việc sử
dụng các hợp đồng dài hạn giữa một bên là
các nhà sản xuất năng lượng carbon thấp
và bên kia là các nhà công nghiệp hoặc nhà
nước. Mấu chốt của vấn đề là giá cả sẽ
được ấn định từ trước, cho phép người tiêu
dùng cân đối chi phí trong khi nhà cung cấp
có thể tính toán được nguồn thu.
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Kinh tế Việt Nam đang có dấu hiệu phục hồi, khi nào
đạt mức tăng trưởng 7%/năm?
Theo Tân Hoa Xã, trong báo cáo Triển vọng kinh tế khu vực châu Á và Thái Bình Dương tháng
10 năm 2023 được công bố hôm 18/10, Quỹ Tiền tệ Quốc tế (IMF) cho biết hoạt động kinh tế ở
khu vực Châu Á - Thái Bình Dương vẫn đang trên đà đóng góp khoảng 2/3 vào tăng trưởng
toàn cầu vào năm 2023.

Tăng trưởng trong khu vực được dự đoán là 4,6% vào năm 2023, tăng từ mức 3,9% vào năm
2022 và nhìn chung giống như dự kiến trong Báo cáo Triển vọng Kinh tế Khu vực tháng 5 năm
2023 của IMF.

Khu vực Châu Á và Thái Bình Dương vẫn là điểm sáng tương đối so với mức tăng trưởng toàn
cầu dự kiến 3% trong năm nay. Mức tăng trưởng của nó được dự đoán sẽ ở mức vừa phải ở
mức 4,2% vào năm 2024.

Về lạm phát, IMF cho biết lạm phát của tất cả các nền kinh tế ở châu Á - Thái Bình Dương,
ngoại trừ Nhật Bản, sẽ nằm trong mục tiêu của ngân hàng trung ương vào cuối năm 2024. Tuy
nhiên, phần còn lại của thế giới sẽ không thấy lạm phát quay trở lại mức này. Mục tiêu sớm nhất
là đến năm 2025.

Theo IMF, tăng cường hợp tác đa phương và giảm thiểu tác động của sự phân mảnh là rất quan
trọng đối với triển vọng trung hạn của châu Á.

Đối với kinh tế Việt Nam, giới chuyên gia IMF duy trì dự báo mức tăng trưởng GDP 4,7% cho
năm 2023, nhưng bày tỏ lạc quan về triển vọng trong trung hạn, với mức dự báo tăng trưởng
GDP đạt 5,8% vào năm 2024 và 6,9% vào năm 2025. Điều này là bởi nền kinh tế định hướng
xuất khẩu của Việt Nam chịu nhiều tác động của nhu cầu sụt giảm từ bên ngoài trong năm 2023,
song nền tảng hỗ trợ tăng trưởng kinh tế của Việt Nam có được từ trước thời kỳ đại dịch
COVID-19 vẫn được duy trì.

Việt Nam đang gặp khó về các lĩnh vực xuất khẩu hay bất động sản và ngành tài chính, nhưng
đang có sự hồi phục. Khi những biện pháp cải cách được thực hiện, Việt Nam sẽ vượt qua
được "những cơn gió ngược ngắn hạn" và sẽ duy trì được động lực tăng trưởng trong trung
hạn, dựa trên sự hội nhập vào chuỗi cung ứng giá trị cũng như dòng vốn FDI.

Đối với Việt Nam, IMF dự báo, quy mô GDP của Việt
Nam năm 2023 ước đạt khoảng 433,3 tỷ USD, xếp
thứ 5 trong khu vực. Với mức dự báo này, quy mô
kinh tế của Việt Nam năm 2023 sẽ xếp trên Malaysia
(433,35 tỷ USD), Myanmar (74,86 tỷ USD),
Campuchia (30,9 tỷ USD), Brunei (15,1 tỷ USD), Lào
(14,2 tỷ USD) và Đông Timor (2 tỷ USD).
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Xuất nhập khẩu hàng hoá chính thức vượt mốc 500
tỷ USD
Theo số liệu mới nhất của Tổng cục Hải quan, đến trung
tuần tháng 10, kim ngạch xuất nhập khẩu hàng hoá cả
nước đạt xấp xỉ 523 tỷ USD.

Cụ thể, từ 1-15/10, xuất khẩu cả nước đạt 14,2 tỷ USD.
Trong các nhóm hàng xuất khẩu chủ lực của Việt Nam, có
4 nhóm đạt kim ngạch từ 1 tỷ USD trong nửa đầu tháng
10.

Lũy kế từ đầu năm đến 15/10, kim ngạch xuất khẩu cả nước đạt 272,74 tỷ USD, giảm hơn 24 tỷ
USD so với cùng kỳ năm ngoái.

Ở chiều ngược lại, nhập khẩu hàng hóa trong kỳ 1 tháng 10 đạt 12,84 tỷ USD, qua đó nâng tổng
kim ngạch từ đầu năm đến 15/10 lên 250,2 tỷ USD, giảm gần 40 tỷ USD so với cùng kỳ năm
ngoái.

Kết quả đạt được trong nửa đầu tháng 10 đưa tổng kim ngạch xuất nhập khẩu cả nước từ đầu
năm đến 15/10 đạt xấp xỉ 523 tỷ USD, cán cân thương mại đạt thặng dư 22,54 tỷ USD.

Trước đó, năm 2022, tổng trị giá xuất nhập khẩu hàng hoá của Việt Nam đạt 730,2 tỷ USD, tăng
9,1% (tương ứng tăng 61,2 tỷ USD) so với năm 2021. Trong đó, trị giá xuất khẩu là 371,3 tỷ
USD, tăng 10,5%, tương ứng tăng 35,14 tỷ USD so với năm trước; trị giá nhập khẩu là 358,9 tỷ
USD, tăng 7,8%, tương ứng tăng 26,06 tỷ USD. Đây là mức xuất nhập khẩu kỷ lục từ trước đến
nay.

Giảm thuế VAT sẽ tiếp sức nhiều hơn cho dân
Bộ Tài chính vừa đề xuất chính sách giảm thuế giá trị gia tăng (VAT) 2% trong 6 tháng đầu năm
2024. Tổng số tiền thuế giảm khoảng 25.000 tỷ đồng. Các ngành sản xuất được ưu tiên giảm
VAT nhằm kích thích người dân tăng sử dụng, tiêu dùng hàng hóa. Chuyên gia cho rằng, chính
sách này sẽ góp phần tiếp sức cho người dân, doanh nghiệp vượt khó.

Theo đề xuất của Bộ Tài chính, giảm VAT áp dụng với nhóm hàng hóa, dịch vụ mức thuế suất
giảm từ 10% về 8%.

Dự kiến, thời gian áp dụng từ ngày 1/1 đến hết 30/6/2024. Việc thực hiện chính sách giảm VAT
2% trong thời gian này sẽ giảm thu ngân sách khoảng 25.000 tỷ đồng.

Trước đó, chính sách giảm VAT góp phần hỗ trợ người dân, DN vượt qua khó khăn. Năm 2022,
tổng gói hỗ trợ giảm VAT khoảng 44.000 tỷ đồng và giảm gần 12 tỷ đồng trong 3 tháng (tháng 7,
tháng 8 và 9/2023).
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Thị trường chứng khoán thế giớiThị trường chứng khoán thế giới

33,670.29 điểm 4,327.78 điểm 13,407.23 điểm

0.12 % 0.5 % 1.23 %

S&P 500 tăng 2 tuần liên tiếp 
bất chấp sắc đỏ cuối tuần

Thị trường chứng khoán Việt Nam

Nhịp đập Thị trường tuần 09-13/10/2023: Lạc quan
trong ngắn hạn
Các chỉ số chính tăng điểm trong phiên cuối tuần, kết phiên, VN-Index tăng 3.12 điểm, lên mức
1,154.73 điểm; HNX-Index tăng 0.61 điểm, kết phiên lên mức 239.05 điểm. Xét cho cả tuần, VN-
Index tổng cộng tăng 26.19 điểm (+2.32%), HNX-Index tăng 8.6 điểm (+3.73%).
Thị trường chứng khoán ghi nhận tuần giao dịch đầy tích cực khi hồi phục trở lại sau chuỗi liên
tiếp 4 tuần giảm điểm trước đó. Mặc dù các phiên giao dịch trong tuần đều tăng điểm nhưng
thanh khoản vẫn duy trì ở mức thấp do tâm lý thận trọng của nhà đầu tư. Kết tuần, VN-
Index đóng cửa trong sắc xanh với mức tăng 3.12 điểm, tương đương 0.27%.
Nhà đầu tư nước ngoài quay lại bán ròng hơn 1,770 tỷ đồng trên cả hai sàn. Khối ngoại bán
ròng hơn 1,923 tỷ đồng trên sàn HOSE và mua ròng hơn 153 tỷ đồng trên sàn HNX.
Cổ phiếu tăng tiêu biểu trong tuần qua là VAF
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Thị trườngdầu

Tỷ giá ngoại tệ ngày 20/10/2023: Đồng USD vụt tăng mạnh trở
lại mốc 106
Sáng 20/10, Ngân hàng Nhà nước công bố tỷ giá trung tâm của
đồng Việt Nam với USD ở mức: 24.096 đồng.
Tỷ giá tham khảo tại Sở giao dịch Ngân hàng Nhà nước mua vào
bán ra tăng nhẹ ở mức: 23.400 đồng - 25.255 đồng.
Tỷ giá USD tại các ngân hàng thương mại mua vào và bán ra như
sau:
Vietcombank mua vào 24.340 đồng, bán ra 24.710 đồng;
VietinBank mua vào 24.350 đồng, bán ra 24.770 đồng.

Dầu tăng 1% trước nỗi lo về Trung Đông
Dầu tăng giá trong ngày thứ Năm khi các nhà giao dịch vẫn còn lo
lắng rằng chiến dịch quân sự của Israel tại Gaza có thể leo thang
thành cuộc xung đột khu vực.
Hợp đồng dầu thô tương lai Brent tăng 88 xu, tương ứng 1% lên
92.38 USD/thùng trong khi hợp đồng dầu thô tương lai WTI tại Mỹ
tiến 1.05 USD/thùng, tương ứng 1.2% lên 89.37 USD/thùng.
Được biết, hợp đồng dầu WTI sẽ hết hạn vào ngày thứ Sáu. Tại
các mức thấp nhất trong phiên, cả hai hợp đồng này đều sụt hơn
1 USD/thùng.

Giá vàng trong nước
Trước giờ mở cửa phiên giao dịch sáng 20/10, Công ty Vàng bạc
đá quý Sài Gòn niêm yết giá vàng SJC mua vào bán ra ở mức
69,90-70,60 triệu đồng/lượng. Vàng Doji niêm yết giá vàng SJC ở
mức 69,65-70,60 triệu đồng/lượng. Vàng PNJ niêm yết giá vàng ở
mức 69,75-70,45 triệu đồng/lượng. Giá vàng SJC tại Công ty
TNHH Bảo Tín Minh Châu 69,92-70,58 triệu đồng/lượng.
Giá vàng thế giới
Trên thị trường quốc tế, theo Kitco, giá vàng thế giới lúc 23h đêm
19/10 (giờ Việt Nam) tăng 9,11 USD lên mức 1.956,94
USD/ounce, tương đương 0,47%.
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Điều chỉnh quy hoạch cảng hàng không Phù Cát,
nâng công suất lên 7 triệu khách/năm
Cục Hàng không VN đang lấy ý kiến Dự thảo điều chỉnh Quy hoạch cảng hàng không
Phù Cát giai đoạn đến năm 2020 và định hướng đến năm 2030.

Cục Hàng không VN cho biết, giai đoạn đến năm 2020, Phù Cát được quy hoạch là cảng hàng
không cấp 4C, sân bay quân sự cấp I với công suất 1,2 - 1,5 triệu hành khách/năm. Giai đoạn
đến năm 2030 là cảng hàng không cấp 4E, sân bay quân sự cấp I; công suất 4 triệu hành
khách/năm, 50.000 tấn hàng hóa/năm.

Theo Cục Hàng không VN, CHK Phù Cát đã có sự tăng trưởng rất nhanh. Nhiều hạng mục
công trình chính bị quá tải và lượng khai thác thực tế vượt xa so với dự báo (sản lượng khai
thác năm 2019 đạt 1,575 triệu hành khách, 2.705 tấn hàng hoá; năm 2022 đạt 2,362 triệu hành
khách, 905 tấn hàng hoá).

Dự thảo đã đề xuất các phương án khác nhau trong việc quy hoạch các công trình hàng không
dân dụng của CHK Phù Cát. Trong đó, công suất các công trình phải đảm bảo phục vụ vận
chuyển hành khách 7 triệu khách/năm, có dự trữ đất phát triển đáp ứng công suất 12 – 15 triệu
khách/năm, hàng hóa đảm bảo đáp ứng tới 50.000 tấn/năm.

Bộ GTVT chấp thuận liên danh Công ty Thương mại dầu khí Lào - Đèo Cả lập đề xuất dự
án đường sắt Vũng Áng - Mụ Giạ theo phương thức PPP.

Đèo Cả liên danh với doanh nghiệp Lào lập đề xuất
dự án đường sắt Vũng Áng - Mụ Giạ

Bộ GTVT vừa có văn bản chấp thuận Liên danh Công ty Thương mại dầu khí Lào (Petroleum
Trading Lao Public company) - Công ty CP Tập đoàn Đèo Cả (Deo Ca group join stock
company) là nhà đầu tư đề xuất dự án thực hiện lập Báo cáo nghiên cứu tiền khả thi dự án
tuyến đường sắt Vũng Áng - Tân Ấp - Mụ Giạ theo phương thức PPP.

Nhà đầu tư có trách nhiệm tổ chức lập Báo cáo nghiên cứu tiền khả thi dự án tuyến đường sắt
Vũng Áng - Tân Ấp - Mụ Giạ theo phương thức PPP, trình thẩm định phê duyệt chủ trương đầu
tư dự án theo đúng quy định của Luật Đầu tư theo phương thức PPP, Luật Đường sắt và quy
định của pháp luật khác có liên quan, bảo đảm phù hợp với quy hoạch, tuân thủ các tiêu chuẩn,
quy chuẩn và các yêu cầu kỹ thuật, chất lượng công trình.

Bộ GTVT cũng yêu cầu nhà đầu tư khi lập báo cáo nghiên cứu tiền khả thi tận dụng tối đa kết
quả nghiên cứu hỗ trợ kỹ thuật trước đây đối với dự án để bảo đảm tiết kiệm, hiệu quả, tránh
lãng phí. Bộ GTVT nhấn mạnh, việc lập, thẩm định phê duyệt báo cáo nghiên cứu tiền khả thi,
báo cáo nghiên cứu khả thi, đấu thầu lựa chọn nhà đầu tư được thực hiện theo quy định của
Luật Đấu thầu, Luật Đầu tư theo phương thức PPP và quy định của pháp luật khác có liên
quan.
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Sẽ có quy chuẩn riêng cho bến xe hàng
Bộ GTVT đang lấy ý kiến góp ý về Thông tư ban hành Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về
bến xe hàng.

Tại tờ trình dự thảo Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về bến xe hàng, Cục Đường bộ Việt Nam
(ĐBVN) cho biết, quy chuẩn này nhằm tạo điều kiện thuận lợi cho việc xây dựng, đánh giá và
công bố đưa bến xe hàng vào khai thác; góp phần hoàn thiện cơ sở pháp lý hoàn thiện hóa hệ
thống văn bản quy phạm pháp luật trong quản lý Nhà nước về hoạt động của bến xe hàng trên
toàn quốc.

Theo dự thảo quy chuẩn, bến xe hàng được định nghĩa là công trình thuộc kết cấu hạ tầng giao
thông đường bộ, thực hiện chức năng phục vụ xe ô tô vận tải hàng hóa xếp, dỡ hàng hóa và
các dịch vụ hỗ trợ cho hoạt động vận tải hàng hóa.

Bến xe hàng được xây dựng độc lập hoặc nằm trong khu kinh tế cửa khẩu, khu công nghiệp,
khu vực cảng biển, cảng thuỷ nội địa, cảng hàng không hoặc nằm trong khu hạ tầng kỹ thuật
khác.

Bến xe hàng chỉ được đưa vào khai thác sau khi đơn vị kinh doanh bến xe hàng công bố và
thông báo đến Sở GTVT địa phương; điểm đấu nối của đường ra, vào bến xe với đường quốc
lộ phải được thực hiện theo đúng quy định về quản lý và bảo vệ kết cấu hạ tầng giao thông
đường bộ; đường ra, vào phải được thiết kế theo các quy định của TCVN 4054:2005, bảo đảm
lưu thông thuận tiện của phương tiện ra, vào bến; đường lưu thông dành cho xe cơ giới trong
bến phải có các biển báo hiệu, vạch kẻ đường để đảm bảo cho các loại phương tiện lưu thông
an toàn trong khu vực bến xe. Bến xe hàng phải tuân thủ các quy định về phòng cháy, chữa
cháy theo quy định hiện hành.

Ngoài ra, bến xe hàng phải bảo đảm thực hiện được các chức năng cơ bản: Cung cấp các dịch
vụ xe ra, vào bến xe; Cung cấp các dịch vụ phục vụ lái xe, nhân viên phục vụ trên xe, dịch vụ
trông giữ phương tiện vận tải hàng hoá; Cung cấp dịch vụ xếp, dỡ hàng hóa và các dịch vụ
khác hỗ trợ cho hoạt động vận tải hàng hóa theo quy định của pháp luật.

Dự thảo quy chuẩn cũng quy định các hạng mục công trình cơ bản của bến xe hàng được chia
làm hai nhóm gồm: Các công trình bắt buộc phải có và các công trình dịch vụ thương mại.
Trong đó, các công trình bắt buộc phải có gồm: Khu vực đỗ xe ô tô vận tải hàng hoá; Khu vực
đỗ xe dành cho phương tiện khác; Khu vực làm việc của bộ máy quản lý; Bãi hàng hóa; Kho
hàng hóa đối với bến xe loại 1, loại 2, loại 3; Khu vệ sinh.
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Hội nghị Nhóm công tác giao thông hàng hải ASEAN sẽ xoay quanh chủ đề về phục hồi
và phát triển bền vững.

Việt Nam chủ trì hội nghị hàng hải ASEAN, bàn
chuyện phát triển bền vững

Từ ngày 17-19/10, Hội nghị Nhóm công tác giao thông hàng hải ASEAN (MTWG) lần thứ 45 sẽ
diễn ra tại TP.HCM. Hội nghị năm nay do Cục Hàng hải VN làm trưởng nhóm và đăng cai tổ
chức theo cơ chế luân phiên của ASEAN.

Hội nghị MTWG 45 tiếp tục thảo luận việc thực hiện Kế hoạch Chiến lược GTVT Kuala Lumpur
2016-2025, các sáng kiến mới trong lĩnh vực giao thông hàng hải phục hồi và phát triển bền
vững sau đại dịch Covid-19, cũng như tiến độ thực hiện kế hoạch hành động 2022-2023 về lưu
thông hàng hóa và quản lý chất thải từ tàu.

Đồng thời, các quốc gia sẽ thảo luận về tương lai hợp tác với Tổ chức Hàng hải quốc tế (IMO)
và đàm thoại với các đối tác đối thoại cùng các hiệp hội khu vực của ASEAN.

Hội nghị dự kiến sẽ đưa ra các giải pháp cho kế hoạch hành động tiếp theo trong ứng dụng công
nghệ thông minh trong lĩnh vực giao thông vận tải.

Theo lãnh đạo Cục Hàng hải VN, với vai trò là Chủ tịch hội nghị MTWG 45, Việt Nam kỳ vọng
các quốc gia ASEAN tiếp tục đồng hành, trao đổi tích cực, cởi mở hướng đến mục tiêu tăng
cường hợp tác song phương, đa phương, tạo tiền đề phát triển ngành hàng hải thế giới nói
chung và ASEAN nói riêng.

Kể từ khi gia nhập ASEAN (7/1995), Việt Nam được cộng đồng ASEAN ghi nhận những đóng
góp tích cực vào sự phát triển chung của cộng đồng ASEAN - gắn kết về chính trị, liên kết về
kinh tế và sẻ chia trách nhiệm xã hội.

Trong đó, giao thông vận tải hàng hải là một trong những lĩnh vực hợp tác sâu rộng của Việt
Nam trong cộng đồng ASEAN.

Những năm qua, để tạo điều kiện thuận lợi cho hoạt động vận tải biển giữa các nước trong khối
thành viên, Việt Nam đã ký kết Hiệp định hàng hải/vận tải biển song phương với các quốc gia
thuộc ASEAN như Thái Lan, Indonesia, Philippines, Malaysia, Singapore, Brunei và Myanmar.

Hội nghị MTWG được tổ chức 2 lần/năm theo cơ
chế luân phiên giữa các quốc gia ASEAN. Việt
Nam đăng cai tổ chức Hội nghị MTWG ASEAN,
nhiệm kỳ 2022-2023. Đây được đánh giá vừa là
thực hiện nghĩa vụ của quốc gia thành viên
ASEAN, cũng là cơ hội để nước chủ nhà Việt Nam
khẳng định và nâng cao vai trò, vị thế trong hợp tác
giao thông vận tải với bạn bè quốc tế.
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Bình Định muốn bổ sung quy hoạch cảng Đống Đa
UBND tỉnh Bình Định vừa có văn bản gửi Bộ Giao thông vận tải (GTVT) kiến nghị điều
chỉnh, bổ sung quy hoạch cảng Đống Đa.

Theo lãnh đạo tỉnh Bình Định, dịch vụ cảng và logistics, bao gồm cảng biển là một trong năm
trụ cột góp phần tăng trưởng kinh tế của tỉnh.

Trong đó, định hướng tập trung khai thác hiệu quả cụm Cảng Quy Nhơn hiện có, gắn với phát
triển hệ thống cảng cạn và hiện đại hóa dịch vụ cảng, tối đa hóa công suất. Đồng thời, nghiên
cứu xác định địa điểm và kêu gọi đầu tư xây dựng cảng mới có công suất lớn và đa năng.

Tại Quy hoạch tổng thể phát triển hệ thống cảng biển Việt Nam thời kỳ 2021-2030, tầm nhìn
đến năm 2050 được Thủ tướng Chính phủ phê duyệt, cảng biển Bình Định thuộc Nhóm cảng
biển số 3, gồm: Khu bến Quy Nhơn - Thị Nại - Đống Đa, khu bến Nhơn Hội, các khu bến khác
và khu neo đậu chuyển tải, tránh, trú bão.

Khu bến Quy Nhơn - Thị Nại - Đống Đa được quy hoạch có chức năng phục vụ phát triển kinh
tế - xã hội tỉnh Bình Định và khu vực Tây Nguyên; Có các bến container, tổng hợp, hàng rời,
hàng lỏng/khí, bến cảng khách. Bến cảng Đống Đa được định hướng quy hoạch trong khu bến
Quy Nhơn - Thị Nại - Đống Đa.

Tại dự thảo Quy hoạch chi tiết nhóm cảng biển, UBND tỉnh Bình Định đã tham gia góp ý có các
khu bến: Khu bến Quy Nhơn - Thị Nại - Đống Đa, khu bến Nhơn Hội, bến cảng Phù Mỹ và khu
neo đậu chuyển tải, tránh, trú bão. Trong đó, khu bến Quy Nhơn - Thị Nại - Đống Đa được quy
hoạch có chức năng phục vụ phát triển kinh tế - xã hội tỉnh Bình Định và khu vực Tây Nguyên;
Có các bến container, tổng hợp, hàng rời, hàng lỏng/khí, bến cảng khách.

Đồng thời, đề xuất vị trí mới phù hợp để di dời hai cảng xăng dầu của Công ty Xăng dầu Bình
Định, để mở rộng cảng Quy Nhơn về phía Bắc theo quy hoạch đã được phê duyệt.

Theo đó, tỉnh cũng có văn bản nêu rõ việc điều chỉnh: "Điều chỉnh khu cảng hàng lỏng theo
hướng toàn bộ mặt bằng khu đất của cảng nằm nhô ra đầm Thị Nại khoảng 149m (tính từ mép
đường Đống Đa, trước đây theo quy hoạch là 199m); Chiều dài khu đất quy hoạch dọc theo
đường Đống Đa là 559m (trước đây theo quy hoạch là 507m); Quy mô xây dựng giảm từ
7,94ha xuống còn 6,65ha (giảm 1,29ha). Khu cảng hàng lỏng không cho phép xây dựng các
kho, bồn chứa xăng dầu, chỉ cho phép đấu nối bơm xăng dầu trực tiếp vào các đường ống".
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Xuất khẩu sang Mỹ từ châu Á tăng trưởng trong
tháng 9
Sản lượng hàng hóa xuất khẩu bằng container từ 10 nền kinh tế lớn của châu Á sang Mỹ
đạt 1,61 triệu TEU trong tháng 9, tăng 5,2% so với cùng kỳ năm 2022.

Sản lượng hàng hóa xuất khẩu bằng container từ 10 nền kinh tế lớn của châu Á sang Mỹ đạt
1,61 triệu TEU trong tháng 9 (dựa trên sản lượng tại cảng xuất khẩu), tăng 5,2% so với cùng kỳ
năm 2022. Trung Quốc là nơi xuất khẩu hàng hóa hàng đầu cho các chuyến hàng đến Mỹ, với
sản lượng xuất khẩu đạt 942.548 TEU, tăng 6%, mức tăng hàng năm đầu tiên sau 13 tháng.
Sản lượng hàng hóa xuất khẩu từ Việt Nam và Singapore đều tăng trưởng, lần lượt tăng 0,2%
lên 153.604 TEU đối với Việt Nam và đặc biệt là tăng 14,7% lên 75.904 TEU đối với Singapore.

Ngược lại, xuất khẩu từ Hàn Quốc, Đài Loan và Ấn Độ thì ngược lại, giảm lần lượt 0,7% xuống
162.331 TEU, 5,2% xuống 70.993 TEU và 2,3% xuống 70.096 TEU. Riêng sản lượng container
từ Nhật Bản tăng 61,1% lên 44.545 TEU.

Trong 9 tháng đầu năm 2023, xuất khẩu của châu Á sang Mỹ đạt tổng cộng 12,861 triệu TEU,
giảm 17,2%. Sản lượng này cao hơn một chút so với 9 tháng cùng kỳ của năm trước đại dịch
năm 2019.

Tổng lượng nhập khẩu của Mỹ đạt 2,22 triệu TEU trong tháng 9 (dựa trên sản lượng tại cảng
xuất khẩu), tăng 0,6%. Trong khi đó, sản lượng nhập khẩu hàng hóa bằng container từ Mỹ đến
10 quốc gia và khu vực lớn ở châu Á đạt 431.302 TEU trong tháng 8 (dựa trên sản lượng tại
cảng đến), giảm 5,6%.

Mối quan hệ giữa GDP toàn cầu và nhu cầu vận tải
container
Sea-Intelligence, công ty phân tích dữ liệu hàng hải của Đan Mạch đã cố gắng phân tích
mối liên hệ giữa tổng sản phẩm quốc nội (GDP) toàn cầu và nhu cầu vận tải container
toàn cầu.

Nhà phân tích Đan Mạch giải thích: "Vì chúng tôi biết mức tăng trưởng GDP toàn cầu trong giai
đoạn 2020-2022 (và sử dụng ước tính hiện tại cho năm 2023), chúng tôi có thể tính toán số
lượng TEU toàn cầu lẽ ra phải tăng bao nhiêu so với năm 2019 nếu chúng tuân theo sự phát
triển của GDP. Biết được tốc độ tăng trưởng TEU thực tế so với năm 2019, điều này cho phép
chúng tôi tính toán mức tăng trưởng TEU toàn cầu vượt quá mức mà GDP toàn cầu sẽ chỉ ra.“

Theo Sea-Intelligence, việc so sánh với TEU có xu hướng là thước đo thô cho nhu cầu toàn
cầu và TEU*Miles tốt hơn trong việc nắm bắt một con số có ý nghĩa, khi xét trong bối cảnh sức
tải của đội tàu container toàn cầu.

"Tính đến tháng 8 năm 2023, nhu cầu toàn cầu giảm -6,8% so với mô hình tăng trưởng vốn
theo mức tăng trưởng GDP toàn cầu. Điều này không tốt cho các nhà vận chuyển đang trong
quá trình nhận một lượng đơn đặt hàng lớn." Sea-Intelligence đã lưu ý trong phân tích.
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Tiến trình khử cacbon đẩy số lượng đơn đặt hàng
tàu container tăng cao
Đơn đặt hàng tàu container tiếp tục tăng cao để hướng đến mục tiêu giảm khí thải
carbon bằng tàu chạy bằng nhiên liệu thay thế.

Báo cáo của Alphaliner cho biết, chỉ trong 9 tháng đầu năm 2023, 187 tàu container đã được
đưa vào vận hành, hầu hết do các nhà khai thác tàu đặt hàng và bổ sung thêm sức tải 1,75
triệu TEU.

Các đơn đặt hàng đóng mới này đã đưa tổng đơn đặt hàng lên mức cao nhất mọi thời đại là
7,88 triệu TEU, chiếm 29% đội tàu đang hoạt động. Các tàu chạy bằng metanol chiếm 52%
tổng công suất mới được đặt hàng trong năm nay, trong khi các tàu mới chạy bằng LNG chiếm
31% trong số đơn đặt hàng năm 2023, nâng tổng tỷ lệ tàu 'xanh' lên 83%.

Hãng vận tải CMA CGM của Pháp là hãng tích cực nhất trong việc đặt hàng các tàu mới, cho
cả động cơ đẩy LNG (cho 10 tàu 24.000 TEU khác) và nhiên liệu kép metanol (cho 6 tàu 15.000
TEU, 12 tàu 13.000 TEU và 8 tàu mới 9.200 TEU) trị giá 6,5 USD tỷ.

Tập đoàn Hàng hải Evergreen của Đài Loan đã chọn methanol làm nhiên liệu thay thế cho 24
tàu khác 16.000 TEU, trị giá hơn 4,62 tỷ USD.

MSC sẽ tăng thêm đội tàu chạy bằng LNG của mình thêm 20 tàu sức tải 10.300 TEU và 11.400
TEU mà họ đã đặt hàng tại Nhà máy đóng tàu quốc tế Chu San Changhong.

Maersk Line, gần đây đã nhận bàn giao tàu 2.136 TEU Laura Maersk. Đây là tàu container chạy
bằng metanol duy nhất hiện đang hoạt động. Năm nay hãng tàu Maersk Line đã tăng số đơn
đặt hàng tàu chạy bằng nhiên liệu kép metanol lên 24 chiếc bằng cách đặt hàng sáu tàu 9.000
TEU tại Công ty đóng tàu Yangzijiang Shipbuilding. Danh sách đặt hàng của Maersk dự kiến sẽ
tăng hơn nữa khi hãng vận tải Đan Mạch được cho là đang trong quá trình lựa chọn một nhà
máy đóng tàu để đóng tới 15 tàu chạy bằng ethanol sức tải 3.500 TEU.

Những tàu 'không xanh' còn lại được đặt hàng trong năm nay có thể chuyển sang 'xanh' trong
tương lai. Chúng bao gồm ba tàu 16.000 TEU chạy bằng metanol cho hãng tàu COSCO

Shipping Lines, được đặt hàng tại nhà
máy đóng tàu Yangzhou của tập đoàn, và
mười tàu 13.700 TEU chạy bằng
methanol và amoniac mà ONE đặt hàng
từ Công ty đóng tàu Imabari.


