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ECB giảm dự báo tăng trưởng kinh tế khu vực
Eurozone trong năm 2023 và 2024
Ngày 14/12, Ngân hàng Trung ương châu Âu (ECB) đã
giảm dự báo tăng trưởng kinh tế trong năm 2023 và
2024 do tác động của lãi suất cao đến nền kinh tế Khu
vực đồng tiền chung châu Âu (Eurozone).

Theo ECB, tăng trưởng kinh tế khu vực Eurozone dự
báo đạt 0,6% trong năm 2023, giảm so với mức 0,7%
trong dự báo trước đó. Năm 2024, tăng trưởng kinh tế
khu vực này dự báo đạt 0,8%, cũng thấp hơn mức 1,0%
trong dự báo trước.

Cùng ngày, ECB đã tiếp tục giữ nguyên lãi suất cho vay, song cảnh báo lạm phát có thể sẽ tăng
trở lại trong tương lai gần, ngược lại với những hy vọng của thị trường về khả năng sớm cắt
giảm lãi suất trong năm 2024.

Đây là lần thứ hai liên tiếp ECB giữ nguyên lãi suất sau một thời gian tăng lãi suất lịch sử nhằm
kiềm chế mức tăng của giá. ECB dự báo lạm phát tại Eurozone sẽ giảm trong năm tới trước khi
xuống dưới ngưỡng 2% trong năm 2026.

Hàn Quốc sẽ đầu tư 2,3 tỷ USD cho sản xuất robot tới
năm 2030
Theo Bộ Thương mại, Công nghiệp và Năng lượng Hàn Quốc, động thái này diễn ra phù hợp
với nỗ lực của chính phủ trong việc áp dụng công nghệ robot trong các ngành công nghiệp mới
nổi bao gồm vũ trụ và hàng không, cũng như các lĩnh vực sản xuất truyền thống.

Thông qua đầu tư, nước này có kế hoạch đảm bảo 8 công nghệ then chốt cho ngành robot, bao
gồm cả công nghệ tự động hóa. Một lộ trình nghiên cứu toàn diện dự kiến sẽ được công bố vào
nửa đầu năm 2024.

Số công ty sử dụng robot có doanh thu hàng năm trên 100 tỷ won cũng sẽ đạt 30 công ty vào
năm 2030, so với chỉ 5 công ty được thống kê vào năm 2021.

Chính phủ Hàn Quốc cũng có kế hoạch nâng số lượng robot dịch vụ lên 700.000 vào năm mục
tiêu này, so với ước tính hiện tại là 63.000 robot dịch vụ.

Sau những nỗ lực nói trên, Bộ cho biết quy mô ngành robot trong nước dự kiến sẽ đạt hơn
20.000 tỷ won vào năm 2030, tăng mạnh so với ước tính hiện tại là 5.600 tỷ won.
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Tín hiệu tích cực đến với kinh tế Nga

Ngày 13/12, Bộ trưởng Bộ Tài chính Nga Anton
Siluanov cho biết Bộ này kỳ vọng mức tăng trưởng
Tổng sản phẩm quốc nội (GDP) của Nga là 3,5% trong
2023, cũng như “xu hướng tích cực trong năm tới”.

Trước đó, phát biểu tại diễn đàn doanh nghiệp “Nước
Nga mời gọi!” ngày 7/12, Tổng thống Nga Vladimir
Putin cho biết GDP của nước này đã tăng 3,2% trong
giai đoạn từ tháng 1-10/2023.

Australia và UAE sắp đàm phán hiệp định thương mại
Phóng viên TTXVN tại Sydney đưa tin, theo thông cáo báo chí từ Văn phòng Bộ trưởng Thương
mại và Du lịch Australia, Chính phủ Australia hy vọng sẽ đạt được thỏa thuận thương mại với
UAE để thúc đẩy xuất khẩu, tăng trưởng kinh tế và tạo ra nhiều việc làm được trả lương cao
hơn trên khắp đất nước.

Theo thông cáo, một hiệp định thương mại với UAE sẽ tạo ra những cơ hội mới có ý nghĩa về
mặt thương mại cho các nhà xuất khẩu hàng hóa và dịch vụ của Australia đang tìm cách đa
dạng hóa thương mại. Nó cũng sẽ mang đến cơ hội tăng cường hợp tác sâu sắc hơn trong
tham vọng chung của 2 nước là đạt được mức phát thải ròng bằng 0 thông qua các hoạt động
đầu tư lớn hơn.

Chính phủ Australia cam kết tham vấn và tham gia rộng rãi với các bên liên quan và cộng đồng
để cung cấp thông tin cho các cuộc đàm phán, đồng thời khuyến khích tất cả các bên quan tâm
gửi văn bản đệ trình, đặc biệt tập trung vào những trở ngại cụ thể đối với thương mại và đầu tư
mà một hiệp định thương mại Australia-UAE có thể giải quyết.

Bộ trưởng Bộ Thương mại và Du lịch Australia, Thượng nghị sĩ Don Farrell, nhấn mạnh: “Chính
phủ của Thủ tướng Anthony Albanese cam kết hỗ trợ các doanh nghiệp Australia đa dạng hóa
thị trường nước ngoài. Thỏa thuận thương mại với UAE sẽ củng cố mối quan hệ của chúng tôi
với một trong những đối tác thương mại và đầu tư quan trọng nhất ở Trung Đông”.

Đối với Australia, UAE là cửa ngõ vào khu vực, với thương mại hàng hóa và dịch vụ hai chiều trị
giá 9,26 tỷ USD năm 2022. UAE đã là thị trường trọng điểm cho xuất khẩu hàng hóa và dịch vụ
của Australia, bao gồm alumina, thịt, hạt dầu và giáo dục, với 3 trường đại học Australia có cơ
sở ở nước này.

Tổng thống Putin nhấn mạnh: “Nga là nền kinh tế lớn nhất ở châu Âu và xét về tốc độ tăng
trưởng, Nga hiện đang dẫn trước tất cả các nước hàng đầu của Liên minh châu Âu”. Ông kết
luận: “Trên thị trường tiêu dùng, chúng ta đang từng bước từ bỏ các dịch vụ, thương hiệu và
trung gian áp đặt. Trên thực tế, chúng ta đang tích cực phát triển thị trường của mình. Điều này
đương nhiên dẫn đến những kết quả tích cực mang tính hệ thống”.



4

PHẦN TIN THỊ TRƯỜNG

KINH TẾ VĨ MÔ – Kinh tế Thế giới

Từ 15/12/2023, áp dụng Bộ chỉ tiêu thống kê tăng
trưởng xanh
Từ ngày 15/12, Thông tư số 10/2023/TT-BKHĐT quy định Bộ chỉ tiêu thống kê tăng trưởng xanh
của Bộ Kế hoạch và Đầu tư sẽ có hiệu lực thi hành.

Bộ chỉ tiêu này được xem là cơ sở để giám sát, đánh giá việc thực hiện Chiến lược quốc gia về
tăng trưởng xanh giai đoạn 2021 - 2030, tầm nhìn 2050; đồng thời, sẽ thúc đẩy các chủ thể
trong nền kinh tế, nhất là các doanh nghiệp chuyển động theo xu thế xanh.

Bộ chỉ tiêu thống kê tăng trưởng xanh bao gồm 72 chỉ tiêu, được xếp theo 4 mục tiêu của Chiến
lược quốc gia về tăng trưởng xanh từ việc giảm cường độ phát thải khí nhà kính trên GDP, cho
đến phản ánh mức độ "xanh hoá" trong các ngành kinh tế. Bộ tiêu chí được xây dựng trên cơ sở
tham khảo nhiều tài liệu của các tổ chức quốc tế như: Tổ chức Hợp tác và Phát triển Kinh tế
(OECD), Ngân hàng Thế giới (WB) và Viện Tăng trưởng xanh Toàn cầu (GGGI)…, nên rất hữu
dụng với các doanh nghiệp nói chung, nhất là doanh nghiệp có vị thế xuất khẩu sang thị trường
quốc tế.

Theo Thông tư số 10/2023/TT-BKHĐT, Bộ chỉ tiêu thống kê tăng trưởng xanh là cơ sở giám sát,
đánh giá thực hiện Chiến lược quốc gia về tăng trưởng xanh giai đoạn 2021-2030, tầm nhìn
2050 tại các tỉnh, thành phố trực thuộc Trung ương và cả nước. Cụ thể, Bộ chỉ tiêu thống kê
tăng trưởng xanh sẽ bao gồm 4 mục tiêu chính.

Mục tiêu 1 là giảm cường độ phát thải khí nhà kính trên GDP; Mục tiêu 2 là xanh hóa các ngành
kinh tế, bao gồm các lĩnh vực: Năng lượng; giao thông vận tải; nông nghiệp; thương mại - dịch
vụ; công nghệ; vốn đầu tư, trái phiếu, tín dụng: tài nguyên rừng; tài nguyên khoáng sản; tài
nguyên nước; Mục tiêu 3 là xanh hóa lối sống và thúc đẩy tiêu dùng bền vững; Mục tiêu 4 là
xanh hóa quá trình chuyển đổi trên nguyên tắc bình đẳng, bao trùm, nâng cao năng lực chống
chịu.

Bộ Chỉ tiêu này áp dụng đối với cơ quan, tổ chức, cá nhân cung cấp thông tin thống kê, sản xuất
thông tin thống kê và sử dụng thông tin thống kê về tăng trưởng xanh.
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Phát huy các động lực để bứt phá trong tăng trưởng
kinh tế
Tăng trưởng đang chậm lại và biến động hơn
trong ngắn hạn
Theo PGS.TS. Phạm Thế Anh, Trưởng khoa Kinh tế
học, trường Đại học Kinh tế Quốc dân, sau đại dịch
Covid-19, kinh tế thế giới tiếp tục gặp khó khăn trên
con đường hồi phục. Tăng trưởng kinh tế thế giới
đang chậm lại trong môi trường lạm phát, lãi suất và
rủi ro tài chính cao hơn.

Việt Nam không nằm ngoài ảnh hưởng của sự suy giảm kinh tế trên thế giới. Sự chậm lại các
dòng thương mại và đầu tư quốc tế khiến cho “cỗ xe” kinh tế Việt Nam phải khựng lại ít nhiều,
bất chấp những lợi thế từ các hiệp định thương mại tự do và sự dịch chuyển dòng vốn đầu tư
toàn cầu đem lại.

Theo đó, tốc độ tăng trưởng kinh tế 3 quý của năm 2023 dù cải thiện nhẹ qua các quý, nhưng ở
dưới xa mức trung bình trước đại dịch; cả ba thành phần tổng cầu đều yếu; các kênh tiếp cận
vốn của doanh nghiệp đều gặp khó; lạm phát tổng thể giảm trong nửa đầu năm nhưng lại có xu
hướng quay đầu tăng trở lại trong quý 3. Đồng thời, lạm phát cơ bản khá dai dẳng trong khi
những rủi ro tăng giá mới lại xuất hiện.

Đánh giá chung về kinh tế năm 2023, chuyên gia Phạm Thế Anh cho biết, tăng trưởng kinh tế
phục hồi nhẹ qua các quý nhưng ở mức thấp so với điều kiện bình thường và thấp xa so với
mục tiêu: tăng trưởng tiêu dùng trong nước yếu dần, đầu tư công dẫn dắt tổng cầu trong khi đầu
tư tư nhân trì trệ.

Nhận định về triển vọng của nền kinh tế, chuyên gia Phạm Thế Anh cho rằng, sự phục hồi của
kinh tế trong nước gắn chặt với kinh tế thế giới. Trong thời gian tới, nhu cầu tín dụng cho sản
xuất thấp cho tới khi xuất khẩu khởi sắc trở lại, tín dụng hiện tại chủ yếu phục vụ đảo nợ trong
lĩnh vực bất động sản (BĐS); kinh tế khó khăn, thị trường BĐS đóng băng, nợ xấu tăng nhanh.

Trong dài hạn, nền kinh tế tiếp tục phụ thuộc vào kênh tín dụng, do thị trường trái phiếu mất
nhiều thời gian để hồi phục. Trong khi đó, lãi suất huy động đang ở vùng đáy, khó giảm thêm.

Giải pháp đồng bộ để phát huy các động lực tăng trưởng
Trước những khó khăn rất lớn trong năm 2023, các doanh nghiệp trong thời gian qua đã có
nhiều giải pháp để duy trì hoạt động sản xuất kinh doanh. Tuy nhiên, theo PGS. TS. Đinh Trọng
Thịnh, Giảng viên cao cấp Học viện Tài chính, cho rằng các doanh nghiệp cần chủ động sắp xếp
tinh gọn từ khâu quản lý đến hoạt động sản xuất để giảm chi phí và giảm giá thành sản phẩm;
tập trung nguồn lực đổi mới trang thiết bị, công nghệ với chi phí rẻ hơn; đồng thời, thúc đẩy liên
kết mạng lưới cung ứng trong nước, giảm lệ thuộc vào nước ngoài, nâng cao chất lượng, giảm
giá sản phẩm dịch vụ để tận dụng cơ hội chiếm lĩnh và củng cố thị phần.
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Thị trường chứng khoán thế giớiThị trường chứng khoán thế giới

36,247.87 điểm 4,604.37 điểm 14,403.97 điểm

0.36 % 0.41 % 0.45 %

S&P 500 leo dốc 6 tuần liên tiếp

Thị trường chứng khoán Việt Nam

Nhịp đập Thị trường tuần 04-08/12/2023: Giằng co
kéo dài
Các chỉ số chính tăng giảm trái chiều trong phiên cuối tuần, kết phiên, VN-Index tăng 2.95 điểm,
lên mức 1,124.44 điểm; HNX-Index giảm 0.64 điểm, kết phiên về mức 231.2 điểm. Xét cho cả
tuần, VN-Index tổng cộng tăng 22.28 điểm (2.02%), HNX-Index tăng 4.94 điểm (2.18%).
Thị trường chứng khoán trải qua tuần giao dịch tích cực với sự tăng trưởng mạnh của VN-
Index kèm theo khối lượng giao dịch đạt trên mức trung bình 20 ngày. Tuy nhiên, khối ngoại tiếp
tục bán ròng cho thấy thị trường vẫn còn tồn tại rủi ro. VN-Index đóng cửa với mức tăng 2.95
điểm, tương đương 0.26%.
Nhà đầu tư nước ngoài tiếp tục bán ròng hơn 3,985 tỷ đồng trên cả hai sàn. Khối ngoại bán ròng
gần 3,912 tỷ đồng trên sàn HOSE và bán ròng gần 73 tỷ đồng trên sàn HNX.
Cổ phiếu tăng tiêu biểu trong tuần qua là SVT
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Thị trườngvàng

Thị trường ngoại hối

Thị trườngdầu

Tỷ giá ngoại tệ ngày 15/12/2023: Đồng USD tụt dốc không
phanh
Sáng 15/12, Ngân hàng Nhà nước công bố tỷ giá trung tâm của
đồng Việt Nam với USD ở mức: 23.945 đồng.
Tỷ giá tham khảo tại Sở giao dịch Ngân hàng Nhà nước mua vào
bán ra tăng nhẹ ở mức: 23.400 đồng - 25.092 đồng.
Tỷ giá USD tại các ngân hàng thương mại mua vào và bán ra
như sau:
Vietcombank mua vào 24.050 đồng, bán ra 24.420 đồng;
VietinBank mua vào 24.050 đồng, bán ra 24.470 đồng.

Dầu vọt 3% khi đồng USD suy yếu và triển vọng nhu cầu cải
thiện
Giá dầu thô tại Mỹ tăng 3% trong phiên giao dịch ngày thứ Năm,
kéo dài đà tăng trong phiên trước nhờ triển vọng nhu cầu toàn
cầu 2024 cải thiện nhẹ và đồng USD suy yếu.
Hợp đồng dầu thô tương lai WTI giao tháng 1 tại Mỹ tăng 2.11
USD/thùng, tương ứng 3.04%, lên 71.58 USD/thùng. Hợp đồng
dầu thô tương lai Brent giao tháng 2 tăng 2.35 USD/thùng, tương
ứng 3.16%, lên 76.61 USD/thùng.

Giá vàng trong nước
Giá vàng trong nước tiếp đà tăng mạnh với mức tăng cao nhất là
600.000 đồng/lượng ở chiều bán. Giá vàng SJC ở khu vực Hà
Nội và Đà Nẵng niêm yết ở mức 73,3 triệu đồng/lượng mua vào
và 74,32 triệu đồng/lượng bán ra. Tại TP Hồ Chí Minh, vàng SJC
vẫn đang mua vào mức tương tự như ở khu vực Hà Nội và Đà
Nẵng nhưng bán ra thấp hơn 20.000 đồng.
Giá vàng thế giới
Giá vàng thế giới tiếp đà tăng với vàng giao ngay tăng 11,9 USD
lên 2.035,8 USD/ounce. Vàng tương lai giao dịch lần cuối ở mức
2.050,9 USD/ounce, tăng 11,3 USD so với rạng sáng qua.
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Cục Hàng không: Giá vé máy bay vẫn khá thấp so
với thế giới
Theo Cục Hàng không, mức giá vé tính theo km tại thị trường nội địa Việt Nam theo
khung giá quy định hiện tại vẫn khá thấp so với các nước trong khu vực và thế giới.

Tin từ Cục Hàng không Việt Nam, cơ quan này cho biết thời gian qua đã có ý kiến của hành
khách phản ánh về việc mặc dù trong giai đoạn thấp điểm nhưng giá vé máy bay tại hầu hết
đường bay nội địa đang ở mức khá cao, gây khó khăn cho việc đi lại của người dân cũng như
kích cầu du lịch.

Theo Cục Hàng không Việt Nam, giá vé máy bay (cả quốc tế và nội địa) hiện nay đều được
thực hiện theo cơ chế giá vé linh hoạt với nhiều dải giá tùy tình hình thị trường (cung-cầu), điều
kiện vé, thời điểm xuất vé…

Hiện tại, các hãng hàng không Việt Nam đều xây dựng sản phẩm và giá vé máy bay nội địa phù
hợp với nhu cầu của hành khách và nằm trong khung giá quy định tại các Thông tư nêu trên.

Đặc biệt, Cục Hàng không Việt Nam cho rằng, so sánh giá vé máy bay nội địa với các hãng
trong khu vực thì mức giá vé tính theo km tại thị trường nội địa Việt Nam theo khung giá quy
định hiện tại vẫn khá thấp so với các nước trong khu vực và thế giới.

Thêm vào đó, Cục Hàng không cũng lý giải, giá vé máy bay đi lại cũng phụ thuộc vào quy luật
cung/cầu. Nhu cầu đi lại của người dân giai đoạn Tết thường tăng cao và dồn vào những ngày
bay và khung giờ bay đẹp.

Đồng thời, thực tế vận chuyển hàng không trong giai đoạn Tết luôn có tính chất đặc thù, chỉ
đông khách một chiều, chiều còn lại ít khách hoặc thậm chí không có khách, bởi vậy, lãnh đạo
Cục Hàng không Việt Nam cho rằng, giá vé áp dụng vào thời điểm này cũng phần nào giúp các
hãng hàng không lấy chi phí thu một chiều, bù đắp cho chặng bay cả hai chiều nhưng vẫn
không cao hơn giá trần quy định.
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Sân bay Long Thành sẽ là "thỏi nam châm hút các
nhà đầu tư"
Đồng Nai đã và đang quy hoạch, mời gọi đầu tư nhiều dự án quanh sân bay Long Thành
để đồng bộ, phát triển kinh tế và khai thác tối đa tiềm năng khi sân bay đi vào khai thác.

Xây dựng ba trung tâm logistics gần sân bay Long Thành
Thời gian gần đây, tỉnh Đồng Nai đã và đang quy hoạch, mời gọi đầu tư nhiều dự án vùng phụ
cận sân bay Long Thành nhằm khai thác tối đa tiềm năng khi sân bay đi vào hoạt động.

Lãnh đạo tỉnh Đồng Nai nhận định, sân bay Long Thành khi đi vào hoạt động sẽ là "thỏi nam
châm thu hút đầu tư đối với nhiều ngành công nghiệp, thương mại dịch vụ và logistics".

Ông Nguyễn Hữu Nguyên, Giám đốc Sở Kế hoạch và Đầu tư tỉnh Đồng Nai cho biết, mục tiêu
của Đồng Nai đến năm 2030 sẽ trở thành cửa ngõ trung chuyển của cả miền Nam với hệ thống
hạ tầng toàn diện gồm đường bộ, đường hàng không, đường biển…

Khi đưa vào khai thác, sân bay Long Thành sẽ là sân bay lớn nhất cả nước, tạo cú hích đối với
hàng loạt lĩnh vực công nghiệp, logistics, thương mại dịch vụ và đô thị cùng phát triển.

Để phát huy tốt vai trò khu vực vùng ven sân bay, Đồng Nai quy hoạch và kêu gọi đầu tư 3
trung tâm logistics hiện đại cấp vùng: Trung tâm logistics phía nam sân bay Long Thành tại xã
Tân Hiệp và xã Bàu Cạn thuộc huyện Long Thành có quy mô 100ha.

Dự kiến khánh thành cao tốc Tuyên Quang - Phú Thọ
vào ngày 24/12
Ngày 12/12, tại cuộc họp thường trực Tỉnh ủy, ông Chẩu Văn Lâm, Bí thư Tỉnh ủy Tuyên
Quang cho biết cao tốc Tuyên Quang - Phú Thọ dự kiến khánh thành vào ngày 24/12.

Lễ khánh thành cao tốc Tuyên Quang - Phú Thọ kết nối với cao tốc Nội Bài - Lào Cai được đánh
giá là sự kiện quan trọng của tỉnh Tuyên Quang cuối năm 2023.

Ông Lâm lưu ý các sở, ngành liên quan có trách nhiệm chỉ đạo đôn đốc các đơn vị thi công cần
hoàn thành các hạng mục đường cao tốc trước ngày 22/12 để sẵn sàng tổ chức buổi lễ vào
ngày 24/12.

Được biết, đường cao tốc Tuyên Quang -
Phú Thọ kết nối với cao tốc Nội Bài - Lào
Cai có tổng chiều dài 40,2km, tổng mức
đầu tư 3.753 tỷ đồng, chuẩn 4 làn xe, vận
tốc 120km/h.
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Hậu Giang quy hoạch phát triển nhiều cảng, bến thủy nội địa với quy mô xây dựng đáp
ứng tàu trọng tải 500 tấn đến 2.000 tấn, tàu khách 250 ghế.

Hậu Giang sẽ là trung tâm logistics khu vực Đồng
bằng sông Cửu Long

Phát triển mạnh đường thủy nội địa
Quy hoạch tỉnh Hậu Giang thời kỳ 2021-2030, tầm nhìn đến 2050 vừa được Thủ tướng Chính
phủ phê duyệt sẽ định hướng Hậu Giang trở thành trung tâm logistics của khu vực Đồng bằng
sông Cửu Long.

Mục tiêu của quy hoạch nhằm phát triển mạng lưới giao thông vận tải và logistics của địa
phương được định hướng phù hợp với quy hoạch, kế hoạch phát triển ngành GTVT quốc gia,
đồng bộ, hiện đại, kết nối đa phương thức thúc đẩy liên kết vùng, bảo đảm ATGT, thích ứng với
biến đổi khí hậu.

Là tỉnh có lợi thế về kênh rạch, luồng lạch, Hậu Giang định hướng phát triển mạnh về đường
thủy nội địa. Các tuyến giao thông đường thủy nội địa, khu bến cảng, khu neo đậu thực hiện
theo quy hoạch, kế hoạch phát triển ngành quốc gia.

Các tuyến do địa phương quản lý được quy hoạch gồm: kênh Nàng Mau, rạch Mái Dầm, kênh
Lái Hiếu, sông Cái Lớn, rạch Nước Trong, kênh Bờ Tràm (kênh Một), kênh KH9, kênh Xáng Mới,
kênh Tám Ngàn, sông Ba Láng và kênh Sóc Trăng.

Cùng đó, phát triển cảng, bến thủy nội địa phù hợp với các quy hoạch chuyên ngành, bảo đảm
kết nối các phương thức giao thông thủy, bộ phục vụ phát triển kinh tế - xã hội, an ninh quốc
phòng của tỉnh.

Thủ tướng Chính phủ vừa phê duyệt Quy hoạch tỉnh Bắc Ninh thời kỳ 2021-2030, tầm nhìn đến
năm 2050. Là địa phương phát triển mạnh nhiều khu công nghiệp, trong phương án phát triển
kết cấu hạ tầng của Bắc Ninh, cảng cạn được ưu tiên đầu tư phát triển.

Cụ thể, Bắc Ninh sẽ quy hoạch 4 cảng cạn theo Quy hoạch phát triển hệ thống cảng cạn thời kỳ
2021-2030, tầm nhìn đến 2050.

Bốn cảng cạn gồm cảng cạn Tiên Sơn (quy mô dự kiến 12ha), cảng cạn Quế Võ (dự kiến 25ha),
cảng cạn Tân Chi (dự kiến 16ha) và cảng cạn Yên Phong (dự kiến 15ha).

Ngoài ra, địa phương cũng nghiên cứu phát triển bổ sung một số cảng cạn tại các khu công
nghiệp có quy mô lớn, kết nối thuận lợi với đường bộ, đường thủy nội địa, có thể tích hợp với
các trung tâm logistics.

Quy hoạch 4 cảng cạn tại Bắc Ninh
Tỉnh Bắc Ninh quy hoạch 4 cảng cạn gồm: Tiên Sơn, Quế Võ, Tân Chi và Yên Phong.
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Gỡ điểm nghẽn vận tải container đường thủy nội địa
Tại các cảng biển, khoảng 60 - 70% hàng hóa thông qua là container, nhưng tỷ lệ đảm
nhận của đường thủy nội địa rất thấp, thậm chí khu vực Hải Phòng chỉ khoảng 1,8%.

Nguyên nhân chủ yếu vẫn là hạ tầng luồng
tuyến hạn chế, trong khi các quy định về ưu
đãi đầu tư vẫn nhiều vướng mắc.

Ông Lê Minh Đạo, Phó cục trưởng Cục
Đường thủy nội địa VN cho biết, hiện vận tải
đường bộ vẫn chiếm ưu thế lớn, vận tải
đường thủy nội địa chưa phát huy được ưu
thế vượt trội về vận tải khối lượng lớn, đi xa,
giá thành rẻ trong vận chuyển container.

Nhất là tại cảng biển Hải Phòng, chỉ khoảng 1,8%, tức là 100 container thông qua chỉ có chưa
tới 2 container được vận chuyển bằng đường thủy nội địa.

Nguyên nhân chủ yếu vẫn là hạ tầng luồng tuyến hạn chế; việc đầu tư cảng thủy chuyên
container phải có trong quy hoạch, đầu tư bài bản từ bãi container, phương tiện xếp dỡ, cầu
tàu, bến... Đáng kể nhất là vướng quy định về ưu đãi đầu tư. Quy định hiện hành yêu cầu tổng
vốn đầu tư để được hưởng ưu đãi cần phải có mức vốn thấp nhất là 3.000 tỷ đồng trở lên.

Trong khi cảng thủy nội địa đón tàu khoảng 20.000 tấn có giá trị đầu tư chỉ khoảng 300 - 400 tỷ
đồng (không tính bất động sản), nên cũng không được hưởng ưu đãi này.

Với đầu tư phương tiện thủy, hiện cả nước có 637 phương tiện vận chuyển hàng container
bằng đường thủy nội địa, trong đó khu vực phía Bắc chỉ có 40 phương tiện.

"Hạ tầng cần phải đi trước mới giải quyết các điểm nghẽn, khuyến khích các nhà đầu tư đầu tư
cảng container, doanh nghiệp đầu tư phương tiện", ông Đạo nói.

Ông Đạo cho biết thêm, hiện Cục Đường thủy nội địa VN đang xây dựng Đề án "Nâng cao
năng lực vận tải container trên tuyến đường thủy nội địa Bắc Ninh - Hải Phòng" nhằm giải quyết
các vướng mắc về hạ tầng, cải thiện thủ tục hành chính, thúc đẩy vận tải container trên tuyến,
nâng tỷ lệ đảm nhận hàng hóa thông qua cảng Hải Phòng lên 20 - 30%, giảm bình quân khoảng
10 - 15% chi phí logistics, từ đó nhân rộng sang các tuyến khác.

Tại khu vực phía Nam, tới đây Cục Đường thủy cũng lập đề án kết nối giữa Đồng bằng sông
Cửu Long với các cảng cửa ngõ Cái Mép - Thị Vải, TP.HCM.

Cùng đó, Bộ GTVT đang triển khai các thủ tục để đầu tư hai dự án: Nâng cao tĩnh không các
cầu đường bộ cắt qua tuyến đường thủy nội địa quốc gia - giai đoạn 1 (khu vực phía Nam);
phát triển các hành lang đường thủy và logistics khu vực phía Nam, nhằm cải thiện hạ tầng
luồng tuyến, tạo thuận lợi phát triển vận tải thủy, trong đó có vận chuyển container.
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Rủi ro từ hai kênh đào huyết mạch đe dọa thương
mại toàn cầu mùa Giáng sinh
Hạn hán ở Panama và các cuộc tấn công vào tàu chở hàng di chuyển gần khu vực kênh
đào Suez đang đe dọa đến chuỗi cung ứng hàng hóa khi mùa lễ hội đến gần.

Sự gián đoạn đồng thời ở cả kênh đào Panama và Suez, hai hành lang quan trọng đối với
thương mại toàn cầu, đang đe dọa chuỗi cung ứng toàn cầu trước dịp Giáng sinh.

Các chủ tàu và nhà nhập khẩu hàng hóa vừa qua đã cảnh báo rằng hạn hán ở Kênh đào
Panama và một loạt các cuộc tấn công vào tàu chở hàng cách đó 11.500 km gần kênh đào
Suez có nguy cơ hạn chế năng lực vận tải đường biển trước mùa lễ hội.

Ông Rolf Habben Jansen, CEO của Hapag-Lloyd (Đức), hãng tàu container lớn thứ năm thế
giới, cho biết: “Hạn hán ở Kênh đào Panama là một mối lo ngại nghiêm trọng”.

Đối mặt với sự chậm trễ ngày càng tăng, Hapag-Lloyd và các hãng tàu khác đã buộc phải
chuyển qua hành hải trên các tuyến đường dài hơn và tốn kém hơn, trong đó hãng tàu Đức
tuyên bố chuyển hướng ít nhất 42 tàu từ tuyến qua Panama sang chạy băng qua kênh đào
Suez để vận chuyển hàng hóa giữa châu Á và bờ đông Hoa Kỳ.

Các CEO của các hãng tàu MSC, Maersk, CMA CGM, Hapag-Lloyd và Wallenius Wilhelmsen
đã đưa ra một tuyên bố chung kêu gọi chuyển đổi nhiên liệu xanh nên được thực hiện ‘ở quy
mô lớn và tốc độ nhanh’, với yêu cầu rõ ràng ngày ngưng sản xuất các tàu mới chạy bằng nhiên
liệu hóa thạch.

Trong tuyên bố tại COP28 hiện đang được tổ chức tại Dubai, các hãng tàu cho biết cần có các
mục tiêu phát thải khí nhà kính chặt chẽ hơn và kêu gọi IMO tạo ra môi trường pháp lý để thúc
đẩy và áp dụng các mục tiêu cao hơn trong theo đúng hướng phát triển và chuyển đổi năng
lượng xanh nhanh hơn.

Các hãng tàu hàng đầu kêu gọi thắt chặt các quy
định về khí thải hơn

Nhận thấy cái giá của biến đổi khí hậu cao hơn
cái giá của quá trình chuyển đổi xanh, các hãng
vận tải cho biết họ mong muốn được các công ty
khác cùng đồng hành. Giám đốc điều hành CMA
CGM Rodolphe Sasẽ tham gia chiến dịch này
cho biết: “Biến đổi khí hậu là mối quan tâm chung
chứ không phải vấn đề cạnh tranh”.
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Tàu kéo chạy bằng hydro đầu tiên trên thế giới sẵn
sàng bắt đầu hoạt động

Tàu kéo chạy bằng hydro đầu tiên đã sẵn sàng
hoạt động tại khu vực cảng Antwerp.

Được phát triển với sự hợp tác giữa Cảng
Antwerp-Bruges và CMB.TECH, con tàu này
được cho là con tàu lớn nhất hiện có khả năng
hoạt động hoàn toàn bằng hydro. Nó sẽ được sử
dụng làm tàu thử nghiệm và xem xét tiềm năng
sử dụng hydro làm nhiên liệu hàng hải.

Là giám đốc điều hành của cơ quan quản lý cảng, ông Jacques Vandermeiren nhấn mạnh rằng
cảng Antwerp, với hệ sinh thái và hoạt động đa dạng, là “nơi thử nghiệm lý tưởng” cho công
nghệ này trên quy mô lớn. Sau vài tháng ở cảng Antwerp để chạy thử nghiệm và được chứng
nhận bởi Lloyd's, con tàu có tên Hydrotug 1 sẽ hoạt động chính thức tại cảng vào năm 2024.

Hydrotug 1 có thể lưu trữ 415kg hydro nén trong sáu thùng chứa được lắp đặt trên boong.
Công suất sẽ giúp tàu hoạt động được trong 24 giờ.

Tàu chở nhiên liệu metanol chuyên dụng đầu tiên
của Singapore được đưa vào vận hành

Singapore đã nhận được tàu chở nhiên liệu metanol chuyên dụng đầu tiên mang tên MT Maple.
Theo các quan chức tại cảng, chiếc tàu này đánh dấu một cột mốc quan trọng trong sự phát
triển của ngành năng lượng thay thế và sẽ giúp đẩy nhanh việc triển khai metanol làm nhiên
liệu hàng hải, mở rộng vai trò của Singapore là cảng nhiên liệu lớn nhất thế giới.

Tàu Maple nặng 4.000 DWT, được đóng bởi Công ty đóng tàu Sasaki của Nhật Bản như một
phần của cuộc tký kết 14 tháng trước tại Nhật Bản liên quan đến Global Energy Trading và
công ty con Stellar Ship Management Services.

Một đội ngũ tận tâm của Stellar đã giám sát việc xây tàu chở này. Stellar là công ty quản lý tàu
chở dầu và hóa chất, bao gồm quản lý và điều hành đội tàu gồm 20 tàu chở dầu thuộc sở hữu
của Global Energy Group .

Global Energy, được cấp phép tại Singapore và UAE với tư cách là nhà cung cấp nhiên liệu,
cung cấp đầy đủ các loại nhiên liệu hàng hải. Con tàu sẽ đi vào hoạt động vào đầu năm 2024
do Global Energy vận hành và là một phần trong nỗ lực của công ty nhằm mở rộng cung cấp
năng lực chuyên dụng về nhiên liệu sinh học và metanol. Một tàu khác tên MT Kara đã được hạ
thủy tại Nhà máy đóng tàu Sasaki vào tháng trước và dự kiến được giao vào tháng 3 năm
2024.
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